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Glossar:

Abrusten: Komplettes Abstellen des Zuges, i.e. wird Pantograph heruntergenommen

Abstellen: Ubergang vom Stillstand- bzw. Parkbetrieb zu Schlummerbetrieb (Pantograph
am Fahrdraht)

Aufristen: Inbetriebnahme eines komplett abgeristeten Zuges inkl. Pantograph hochfah-
ren (nicht betriebstypisch)

Erstellung Fahrbereitschaft: Inbetriebnahme des Zuges aus dem Schlummerbetrieb
(Pantograph ist schon oben)

Schlummerbetrieb: Systeme auf Minimalbetrieb

Stillstand / Parken: Halt bei voller Fahrbereitschaft sowie Automatikbetrieb von Hilfsbe-
triebe, Klima usw.

0. Zusammenfassung

Aufgrund von Beschwerden einzelner Anwohner und vorgenommenen Einzelmessungen,
muss davon ausgegangen werden, dass sich der Standlarm teilweise im Bereich der Larm-
grenzwerte befinden kann. Dies hangt stark von der Nutzung der Abstellanlagen und der
umliegenden Bebauungssituation (Distanz zu Wohnzonen) ab.

Um die Larmsituation besser zu kennen, hat die Division Infrastruktur der SBB im Rahmen
eines Divisionsprogramms eine interne Untersuchung in Auftrag gegeben. Der vorliegende
Bericht fasst die ersten Erkenntnisse des Grobkatasters z.Hd. des BAV zusammen und
zeigt anhand von worst-case-Szenarien das Mengengertst larmrechtlich mdglicherweise
problematischer Abstellanlagen auf.

Die vertiefte Analyse der 66 Abstellanlagen unter Beizug von Experten von I-FN (Abstell-
konzepte) und P-OP (Rollmaterial) hat gezeigt, dass fir die geplante Abstellung im Jahr
2020 bei ca. 80% der Abstellanlagen (Fall B, vgl. Kap. 5) rein rechnerisch mit einer durch-
schnittlichen Nutzung Grenzwertuberschreitungen auftreten konnten.

Dieses Mengengerust kann einerseits dadurch reduziert werden, dass betriebliche Optimie-
rungsmassnahmen (welches Fahrzeug steht wo) vorgenommen werden. Andererseits kon-
nen durch Optimierungen am Rollmaterial selber die Emissionsquellen gesenkt werden.

SBB Infrastruktur wird aufgrund des Grobkatasters die Abstellkonzepte der problemati-
schen Anlagen im Sinne des Vorsorgeprinzips versuchen akustisch zu optimieren. Dies
bedingt einen neuen Prozessschritt. Die Definition dieses Prozesses erfolgt zusammen mit
FN (Fahrplan- und Netzdesign). Bis Ende 2014 sollte ein standardisiertes Vorgehen bei FN
vorliegen.

Bei SBB Personenverkehr sind diverse Rollmaterialoptimierungen in Arbeit oder geplant.

Darunter fallen sowohl Massnahmen zur Optimierung des Schlummerbetriebs (Software-

Anpassungen) als auch Massnahmen an den Larm emittierenden Aggregaten (Hardware-
Ersatz) im Rahmen von Fahrzeugrevisionen. Ein spezifisches Larmsanierungsprogramm

wird bei Personenverkehr im 2014 gestartet, damit die Standlarmproblematik weiter redu-
ziert werden kann.

Im Idealfall kbnnen mit den betrieblichen Massnahmen und den Rollmaterialoptimierungen
die Grenzwerte eingehalten werden. Eine fortlaufende Uberwachung der geplanten Opti-
mierungsmassnahmen und Integration in die Emissionsdatenbank soll in Zukunft mit Hilfe
von Neuberechnungen zeigen, ob weitere Massnahmen auf Seiten Infrastruktur notwendig
sind (Larmschutzbauten, Nutzungseinschrankungen). Zu diesem Zweck wird das Divisi-
onsprogramm auf Seite Infrastruktur unter dem Lead von I-AT-1U-UMW-LR weiter gefihrt.



1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die SBB wird immer wieder mit Beschwerden betreffend nachtlichem Larm von abgestell-
ten Zugen konfrontiert. Aktuelle Beispiele sind im Bereich der Abstellanlagen Biel, Rap-
perswil, Bern und Rorschach. In Biel lauft ein verwaltungsrechtliches Verfahren gegen die
SBB. Durch das BAFU beauftragte Immissionsmessungen deuten darauf hin, dass Immis-
sionsgrenzwerte Uberschritten werden. In Rapperswil haben Messungen im Auftrag des
BAV gezeigt, dass die Immissionsgrenzwerte zumindest Uberschritten sein konnten.

Die Division Infrastruktur will deshalb Kenntnisse tber die larmrechtliche Situation der Ab-
stellanlagen erhalten und gleichzeitig im Sinne des Vorsorgeprinzips ein Massnahmenkon-
zept fur die Minimierung der Larmemissionen erarbeiten. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass
nicht nur bauliche Massnahmen (Larmschutzwande) evaluiert werden, sondern dass der
Larm im Idealfall an der Quelle reduziert wird.

Der durch die SBB geplante Emissionskataster fiir die Abstellanlagen deckt sich in weiten
Teilen mit Anspriichen einer Untersuchung von BAV/BAFU [2]. Die notwendigen Aufgaben
wurden deshalb koordiniert [1].

Ziel des Divisionsprogramms SoFa-R (Standlarm optimierte Fahrzeugabstellung der Reise-
zlige) ist, dass SBB Infrastruktur tber larmoptimierte Abstellanlagen und Abstellkonzepte
verflgt, sowie Kenntnisse Uber deren Larmauswirkungen hat.

SoFa-R beschrankt sich auf die detaillierte netzweite Untersuchung der Abstellanlagen fiir
Reiseziige. Die meisten Reklamationen betreffen diese Bereiche. Zwar emittieren auch
Klimaaggregate von Giterwagen Larm. Oft sind diese jedoch nachts unterwegs oder wer-
den auf Industriegeleisen nicht in unmittelbarer Nahe von Wohngebieten abgestellt. Im Ub-
rigen sind die Glterwagen einem steten Austausch unterworfen, so dass es schwierig ist,
die Emissionen eines spezifischen Wagens ohne konkrete Messung zu kennen. Die Beur-
teilung kann deshalb nur situativ erfolgen. Fir die Reisezlige bestehen jedoch geplante
Abstellkonzepte auf Niveau der Zugstypen. Dies sollte eine relativ genaue Prognose mog-
lich machen.

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Beschwerden Larmquelle Kosten

Private, Art, Pegel und Dauer des Standard-
Gemeinden, Gerausches Komponenten
Verwaltung Stand der Technik

Abstellort i Abstellart

Nahe zu Wohngebieten, Verschiedene Ruhephase
Grundlarmpegel RS (Stillstand und Schlummern)

Systemelemente

Verfiigbarkeit
Personalaufwand
Pinktlichkeit
Komfort




2. Vorgehen

Um das Ausmass maoglicher Grenzwertiiberschreitungen durch Larm abgestellter Zige
erfassen zu kénnen wurde folgendes Vorgehen gewahilt:

Emissionsdatenbank. In einem ersten Schritt werden die Emissionen erfasst, um die larm-
technisch kritischen Zige erkennen zu kdnnen. Diese Auswertung soll erste Hinweise zum
Umfang der Problematik liefern. Mit einfachen Distanzregeln kénnen Abstellungen als un-
problematisch ausgeschieden werden.

Abstellanlagen. In einem zweiten Schritt werden fir alle Abstellanlagen die Zugstypen
erfasst, welche nach Abstellkonzept (2020) nachts abgestellt werden missen. Zu allen re-
levanten Abstellanlagen werden auch die Abstellgleise in exakter Lage digitalisiert, um eine
Immissionsberechnung fur die angrenzenden Liegenschaften durchfuhren zu kénnen.
Kataster. Aus der Kombination ,erwartete Emission® und ,geplanter Standort* (Worst-Case
Betrachtung) kénnen mit einer Larmausbreitungsrechnung (LArm-GIS) die Abstellanlagen,
welche moglicherweise zu Grenzwertliberschreitungen fihren kénnen, identifiziert werden.
Fur diese Abstellanlagen mussen betriebliche Optimierungen geprft werden
Optimierungsmassnahmen. Parallel zu den Messauswertungen und betrieblichen Opti-
mierungen werden durch P-OP Massnahmen am Rollmaterial gepriift, welche mittelfristig
den Standlarm reduzieren sollen. Solche Optimierungen fliessen in die Emissionsdaten-
bank ein und filhren zu weniger Abstellanlagen, welche kritische Larmemissionen aufwei-
sen.

Ziel ist eine Ubersicht zu moglichen Grenzwertproblemen zu erhalten. Mit Hilfe des Grob-
katasters soll der Handlungsbedarf erkannt werden und auch dem BAV vermittelt werden.

Das folgende Bild fasst das Vorgehen und die dabei involvierten Fachbereiche zusammen:

Zusammenarbeit und Nutzung von Synergien,
z.B. Auftrag EMPA, Abstellkonzepte 2020

Auftrag BAV/BAFU:

Mengengerist,

Divisionsprogramm Infra:
Sanierungsbedarfund
Massnahmenkonzept

Projektablauf / Teilschritte:

Konfliktbereich

Erfassung und

System-

Erfassung und

Larmkataster

Ausscheidung abgrenzung Ausscheidung Abstellanlagen
kritischer Ziige Rollmaterial kritischer 1. Stufe: Mengen-
Emissions- Lautheitsgrad Ziige Stationierungsorte gerust (Orte)
datenbank kritisches Distanzen GIS-App + 2. Stufe: >IGW

t

Immissionsrechnung

(Worst-Case)

)

+ Emissionsmessungen  + Immissi « Dokumentation * Realisierung
« Auswertung von berechnungen zur Modellierung Tabellen und von Best-Case
Messberichten + Klassierungen von Abstellkonzepten Plane Szenarien
+ Quellenanalysen + Berticksichtigung * Worst-/Best-Case « Statistische o Sl
+ Definition Zuschlage von geplanten Analysen Angaben VITEIEC
g gep Vse 9 * Optimier. best.
Optimierungen + Ausbreitungs- Rollmaterial
EMPA, I-AT-LR rechnungen I-AT-LR + Infrastruktur-
P-OP I-FI"-I(-;IE’R + ES-Zonen, Bewohner Massnahmen

I-AT-LR, I-FN-NEW
CrT(IT)

+ Vorsorge neue
Abstellanlagen

I-AT-LR, I-FN-NEW
P-OP



3. Emissionsdatenbank

Auswertung von Messberichten

Um Kenntnisse Uber die Pegelhthe von Aggregaten abgestellter Zlige zu erhalten und eine
Emissionsdatenbank aufbauen zu kénnen, wurden bestehende Messberichte von Abnah-
memessungen nach EN 1ISO 3095 bzw. TSI CR NOISE durch die EMPA aufbereitet und
ausgewertet [5].

Messungen

Da nicht fur alle relevanten Zugstypen aktuelle Messberichte mit gentigender Detailgenau-
igkeit vorliegen, wurden ergénzend ebenfalls durch die EMPA im Auftrag der SBB zusatzli-
che Messungen durchgefuihrt. Die Messgeometrie wurde dabei im Wesentlichen von der
EN ISO 3095 tbernommen. Die Messungen wurden Uber l&Angere Zeit, grésstenteils tiber
eine ganze Nacht gemacht [6].

Struktur

Mit Hilfe der Auswertungen zu den bestehenden Messberichten und den neu vorgenom-
menen Messungen wurde durch die EMPA eine Emissionsdatenbank aufgebaut, welche
kompatibel zur Emissionsdatenbank des Emissionsberechnungstools fir Eisenbahnfahr-
larm des BAFU (sonRAIL) ist. Diese Emissionsdatenbank enthalt Quellenleistungen pro
Fahrzeug. Fur die Immissionsberechnungen werden diese Daten in Schalldruckpegel der
Quellen pro Zugstyp Uberfiihrt und via eine Schnittstelle in das Larm-GIS der SBB inte-
griert. Die Daten konnen jederzeit aktualisiert werden.

Enthaltene Fahrzeuge

Mit Hilfe der bestehenden Messberichte, den vorgenommenen Messungen und Analogie-
schlissen sowie Prognoserechnungen fur sich in Herstellung befindende Fahrzeuge (FV-
Dosto) konnten fir folgende Fahrzeugtypen bis dato (Dezember 2013) die Standlarm-
Emissionen erfasst werden:

Domino-75, Domino-100, DTZ, DPZ+, Flirt-75, Flirt-100, FV-Dosto-101, FV-Dosto-202,
GTW-40, GTW-55, Re460+EW4, Re460+IC2000, ICN, RV-Dosto-100, RV-Dosto-150,
TGV-POS (vgl. Anhang 1: Emissionsdatenbank)

Vorhandene Licken

Die Emissionen des FV-Dosto stammen aus einem Emissionsprognosetool des Herstellers
(Bombardier). Die Emissionen der Sicherheitstests wurden nicht prognostiziert und von den
Messungen des DTZ iibernommen. Sobald ein erster Prototyp des FV-Dosto zur Verfligung
steht, wird dieser offiziell ausgemessen und die Emissionsdatenbank entsprechend nach-
gefluhrt.

Die GTW sind nur durch einen Analogieschluss zum Flirt integriert, eine detaillierte Mes-
sung ist im 2014 geplant. Auf eine Messung des ICE und des ETR (sehr wenige Fahrzeu-
ge) wurde bisher verzichtet, diese werden in Analogie zum TGV bertcksichtigt. Auch die
Emissionen der Re420 wurden bisher nicht gemessen. Weitere Fahrzeuge wurden zu bau-
ahnlichen zusammengefasst, um den Messaufwand in einem bewaltigbaren Umfang zu
halten (vgl. Anhang 3: Emissionstemplates fiir Fahrzeugkompositionen).

Annahmen

Da fur geplante Abstellungen nicht immer klar ist, in welche Richtung eine Zugskomposition
auf einem Abstellgleis zu stehen kommt (auf welcher Seite sich beispielsweise die Lok be-
findet) wird in diesen Fallen eine Symmetriebetrachtung vorgenommen. D.h. die lautere
Halfte der Zugskomposition wird gespiegelt. Auch wird ein Fahrzeug betreffend Abstrahlung
auf die rechte und linke Seite nicht unterschieden. In der Emissionsdatenbank wird nur die



lauteste Seite ausgewiesen. Damit werden zwar die Emissionen tberschatzt, fir eine
Worst-Case Betrachtung ist dies aber unumgénglich.

Ebenfalls nicht berticksichtigt in der worst-case-Betrachtung werden mdgliche Abdeckun-
gen von Larmqguellen durch parallel abgestellte Zlige. Es wird davon ausgegangen, dass
keine Hinderniswirkung besteht. Im Rahmen einer messtechnischen Untersuchung soll
diese nicht berticksichtigte Larmreduktion 2014 noch quantifiziert werden.

Weiter wird angenommen, dass die gemessenen Fahrzeuge fiir die Flotte dieses Typs je-
weils reprasentativ sind. Wie Messungen durch die EMPA an der Flirt-Flotte gezeigt haben
[5], ist zwar nicht jedes Fahrzeug desselben Typs exakt gleich laut. Die Abweichungen sind
jedoch im Rahmen der Messgenauigkeit oder zumindest der Prognosegenauigkeit der Ab-
stellkonzepte.

Aus obigen Griinden ist deshalb durchaus moglich, dass effektive Immissionsmessungen
abweichende Werte zu den berechneten liefern kénnen (vgl. dazu auch [5]).

4. Abstellanlagen

Abstellkonzept 2020

Das Projekt ,Langfristiges Abstellkonzept Schweiz” bei I-FN befasst sich mit der Entwick-
lung der schweizweiten Abstellbedirfnissen in den Zeithorizonten 2020 und 2030 (Grob-
konzept Bahn 2030) und der dannzumal verfligbaren Abstellkapazitaten.

Der Abstellbedarf heute von 140 km (davon 90% auf innerstadtischem Gebiet) steht bis
2030 einem Bediirfnis von 190 km gegeniiber. Der Unterbestand von knapp 50 km, resul-
tierend aus dem steigenden Angebot im Fern- und Regionalverkehr sowie dem Eingriff in
bestehende Anlagen aufgrund Netzausbauten und Stadtentwicklungsprojekten, verteilt sich
Uber die ganze Schweiz.

Da die Anzahl abgestellter Fahrzeuge in naher Zukunft noch zunimmt, ist es sinnvoll fir die
Beurteilung der Larmthematik nicht die aktuelle Situation zu betrachten, welche sich mit
jedem Fahrplanwechsel verandern kann. Besser ist es das bei FN entwickelte Abstellkon-
zept 2020 als Basis zu verwenden. Damit werden kommende larmrechtliche Konflikte anti-
zipiert und die Abstellplanung rechtlich besser abgestiitzt.

Im Abstellkonzept 2020 wurden fir alle Abstellanlagen (66 Anlagen) die zu erwartenden
Fahrzeugbelegungen erfasst. Dabei ist noch nicht bestimmt, welches Fahrzeug auf wel-
chem Gleis abgestellt wird, es ist lediglich klar, welche Kompositionen an welchem Bahnhof
abgestellt werden sollen und welche Abstellgleise zur Verfligung stehen.

Im Sinne einer durchschnittlichen Nutzung wurde davon ausgegangen, dass sich die Fahr-
zeuge wahrend der Beurteilungszeit von 19 Uhr bis 07 Uhr wahrend sieben Stunden (23
Uhr bis 06 Uhr, 58% des Beurteilungszeitraums) am entsprechenden Standort befinden.
Das morgendliche Aufriisten wurde ebenfalls berlicksichtigt.

Fahrzeuge anderer Bahnen

Die Fahrzeuge der SOB sind im Abstellkonzept der SBB integriert. Flr die Bericksichti-
gung der BLS-Fahrzeuge konnte der Planungshorizont der BLS (Abstellkonzept Fahrplan
2020-2024, Mo-Fr, Genauigkeit 10%) verwendet werden. Sofern diese Abstellungen auf
Anlagen der SBB erfolgen, sind sie im Projekt SoFa-R bericksichtigt.

Digitalisierungsstand
Die Fahrzeuginformationen aus dem Abstellkonzept 2020 (Version August 2013) wurden in
das Larm-GIS integriert [8]. Neben dieser Information werden auch Angaben zu den vorlie-



genden Abstellgleisen benotigt. Fir die grosseren Anlagen liegen diese Daten im Grobka-
taster vor.

5. Grobkataster

Immissionsbeurteilung

Immissionsmessungen gestalten sich erfahrungsgemass sehr schwierig und liefern jeweils
nur eine Aussage fir eine sehr spezifische Situation. Um mit verniinftigem Aufwand Beur-
teilungen von Larmklagen vornehmen zu kdnnen, missen deshalb Berechnungen vorge-
nommen werden kénnen. Fir diese Berechnungen missen einerseits die Emissionsquellen
bekannt sein (was steht wo und macht wie viel Larm) und andererseits missen die Topo-
graphie, Bebauung in der Umgebung der Abstellgleise und die Empfindlichkeitsstufen (Zo-
nenplan) bekannt sein. Diese Daten wurden im Rahmen der Ordentlichen Larmsanierung
erfasst und liegen im Larm-GIS der SBB vor. Vereinzelt sind Ergdnzungen der Datenlage
notwendig.

Das in Anlehnung an die ISO 9613 entwickelte Ausbreitungsmodell berticksichtigt auch die
bestehenden Larmhindernisse und ermdglicht eine Immissionsberechnung mit beliebig vie-
len sich tUberlagernden Punktschallquellen [7].

Die mit den getroffenen Annahmen und zur Verfligung stehenden Grundlagen be-
rechneten Immissionen missen nicht mit den tatsachlichen Immissionen, wie sie
heute oder zuklnftig vorliegen, Ubereinstimmen. Es ist durchaus maoglich, dass auf-
grund der eher konservativen Annahmen die Emissionen situativ Uberschatzt wer-
den. Fir die Erkennung der neuralgischen Anlagen sind die Berechnungen aber
zweckdienlich. Es wére jedoch unzuléassig aus den berechneten Grenzwertiber-
schreitungen zu schliessen, dass larmrechtlich tatsachlich eine zu sanierende Situa-
tion vorliegt. Dies kann nur aufgrund vertiefter Analysen definitiv entschieden wer-
den.

Fallausscheidung

Im Grobkataster werden zwei Félle unterschieden. Dies erlaubt eine erste Klassierung der
Abstellanlagen und ihrer larmrechtlichen Stellung.

Fall A). Die Worst-Case Berechnung zeigt keine Grenzwertiiberschreitungen auf. Die Ab-
stellanlage ist bei durchschnittlicher Nutzung larmrechtlich unproblematisch und bedarf zur
Zeit keiner Optimierung.

Fall B). Die Worst-Case Berechnung zeigt Grenzwertliberschreitungen auf. Es ist mit ei-
nem akustisch optimierten Abstellkonzept zu prifen, ob die Abstellanlage dennoch larm-
rechtlich unproblematisch betrieben werden kann.

Resultat

Wie die Tabelle im Anhang 4: Ubersicht Grobkataster Abstellanlagen zeigt, sind bei 30 der
im Rahmen des Grobkatasters bisher ausgewerteten grosseren Abstellanlagen (37) im Fal-
le einer Worst-Case-Betrachtung Grenzwertiiberschreitungen maglich, also bei ca. 80% der
Anlagen. Dies zeigt, dass Optimierungsmassnahmen notwendig sind. Der Anhang 7: Plan-
darstellungen der untersuchten Abstellanlagen zeigt die geographische Situation der unter-
suchten Worst-Case-Szenarien.




6. Mogliche Optimierungsmassnahmen

Die folgend aufgefuihrten moglichen Massnahmen werden durch die SBB laufend auf ihre
Umsetzbarkeit und Effektivitat hin gepruft. Insbesondere im Bereich der betrieblichen Mass-
nahmen und der Rollmaterialverbesserungen sollen Prozessstandards erarbeitet werden,
damit sinnvolle Optimierungen automatisch eingefiihrt werden.

Betriebliche Optimierungen

Unter betrieblichen Optimierungen werden Massnahmen verstanden, welche die Position
der abgestellten Fahrzeuge und die Bedienung derselben betreffen. Grundlage sind Ab-
stellkonzepte von I-FN und Betriebsvorschriften von P-ZF.

Larmoptimierte Verteilung der Kompositionen:

Im Rahmen einer Best-Case Analyse kann fir Abstellanlagen des Falles B) (vgl. 5. Grobka-
taster/Fallausscheidung) eine Abstellvariante simuliert werden, bei welcher die leisesten
Zuge auf den empfindlichsten Gleisen und die lautesten moglichst weit weg der larmemp-
findlichen Gebaude platziert werden. Zusammen mit FN (und bei Bedarf mit Betrieb) wird
gepruft, in wie weit Anderungen in der Abstellkonzeption ohne erhebliche betriebliche und
wirtschaftliche Folgen fir SBB gegenwartig umsetzbar sind.

Abdeckung durch leises Rollmaterial:

Nach Mdglichkeit werden abgestellte Waggons (leise Giterwagen oder stromlose Reise-
wagen) als ,Larmschutz® platziert. Die Hinderniswirkung wurde bis anhin nur abgeschétzt
und nicht messtechnisch erhoben.

Inbetriebnahme Fuhrerstande (Erstellen der Fahrbereitschaft):

Am Morgen werden nur die gerade notwendigen Fihrerstande in Betrieb genommen (Er-
stellen der Fahrbereitschaft). Die mittleren Fuhrerstande (bei Mehrfachkompositionen) oder
die Fuhrerstande am nicht besetzten Zugsende werden erst im Laufe des Tages in geeig-
neten Zeitintervallen aufgertistet. Dies optimiert einerseits den Zeitbedarf am Morgen und
auch die Larmbelastung am Abfahrort.

Verzicht von Bremstests am Abfahrort:

Von einem ganzlichen Verzicht der Brems- und Sicherheitstests am Abfahrort ist abzuse-
hen. Die Aufristvorgange werden schon heute auf ein Minimum reduziert (s.0.). Bei einigen
Fahrzeugtypen (RV-Dosto, Flirt, ICN) sind die Vorgdnge zudem wenig gerauschintensiv.
Ein Aufristen am Perron fallt haufig ausser Betracht, da dieses i.d.R. nicht lang genug frei
bleibt, um den Prozess (ca. 20min) durchzufiihren, weil schon Ziige vorher vom Perron
abfahren. Es kdnnten ferner Verunsicherungen der Fahrgéste durch die ungewohnte Ge-
rauschentwicklung bei den Bremstests entstehen. Zudem lassen sich die Auswirkungen
auf die Gerauschemissionen im Bahnhofsbereich auf Grund der Uberdachung sowie der
daraus resultierenden Uberlagerungen und Reflexionen in der Regel nur unzureichend ab-
schatzen.

Verschieben der Fahrzeuge in andere Bahnhofe:

Es ist fraglich, ob mit dieser Massnahme das Problem wirklich gelést werden kann. Die
Emissionen werden dadurch nur verlagert und es entsteht zuséatzlicher Mandvrieraufwand,
welcher ebenfalls Larm emittiert. In der Regel sind die Nachbarbahnhéfe nicht weniger
ausgelastet und freie Abstellgleise sind nicht in geniigender Zahl vorhanden. Fiur besonders
laute Fahrzeuge kann situativ ein Verschieben jedoch geprtift werden, falls dadurch das
Fahrzeug bei keinen Anwohnern mehr zu Gbermassiger Larmbelastigung fuhrt.



Rollmaterialverbesserungen

Im Rahmen des vorliegenden Divisionsprogramms der Infrastruktur und dem konkretisier-
ten Projekt SoFa-R wurde ein intensiver Austausch mit den Rollmaterialverantwortlichen
von P-OP geflhrt. P-OP war einerseits bei der Erfassung der relevanten Emissionen invol-
viert und hat diese tatkraftig unterstitzt als auch hat sich P-OP um Verbesserungen be-
muht. Die Optimierungen wurden bis anhin ausschliesslich im Zusammenhang mit Revisio-
nen oder Neuanschaffungen vorgenommen. Ein spezifisches Larmsanierungsprogramm
wird bei Personenverkehr im 2014 gestartet, damit die Standlarmproblematik weiter redu-
ziert werden kann.

Eine Liste der durch P-OP geplanten und durchgefiihrten Massnahmen ist im Anhang 5:
Rollmaterialoptimierungen zusammengestellt. Folgend einige Aspekte der wichtigsten Mas-
snahmen.

Schlummermodus DTZ:
Die DTZ Zige kdénnen im Moment nur manuell durch die Lokflhrer aktiv in den ,leiseren”
Schlummerbetriebszustand versetzt werden.

Bei Reinigungen wird der Zug jedoch geweckt und verfallt dann nicht mehr automatisch in
den Schlummerbetriebszustand. Zugvorbereitung misste deshalb in allen Fallen mit Zug-
fuhrung absprechen, wann die Reinigungen vorgenommen werden, damit mdglichst zeitnah
nach der Reinigung ein Lokfuihrer den Schlummerzustand am Fahrzeug wieder einstellen
kann. Diese Massnahme ist netzweit nicht wirtschaftlich umsetzbar. Die Flexibilitat der Rei-
nigungseinsatze wird zu stark eingeschrankt und die zusatzlichen Lokfuhrer fiir die Nacht-
einsétze stehen nicht tberall zur Verfigung.

Ein Software-Update wird in Zukunft dem Zug erlauben, sich automatisch in den Schlum-
merbetriebszustand zu versetzen.

Energiesparender Schlummerbetriebsmodus RV-Dosto:

Der RV-Dosto wird aktuell mit einer neuen Software bestlckt, welche einen noch rigorose-
ren Schlummerbetriebszustand erlaubt. Bei diesem einerseits sehr stromsparenden aber
auch leisen Zustand, wird der Grossteil der Systeme ganz heruntergefahren und nur im
Notfall wieder aktiviert. Wie Messungen der EMPA im September 2013 in Rapperswil zei-
gen konnten, wird damit der Emissionspegel in einem Abstand von 7.5m auf deutlich unter
40dB abgesenkt. Dies muss als Quantensprung in der akustischen Optimierung betrachtet
werden. Leiseres Rollmaterial wird mittelfristig nicht moglich sein. Der Grundgerauschpegel
wird in vielen Situationen unterhalb dieses Pegels liegen.

Fur den vorliegenden Emissionskataster der Abstellanlagen wurde diese Optimierung be-
reits bertcksichtigt.

Optimierter Schlummerbetriebsmodus ICN

Der ICN besitzt seit Inbetriebnahme eine Schlummerstellung. Diverse automatisierte Auf-
weckalgorithmen haben aber dazu gefiihrt, dass das Schlummern kaum je langere Zeit
aktiv war. Mit Hilfe eines Software-Updates wird dies in der laufenden Revision der ICN-
Flotte nun behoben. Bis Ende 2014 sollte die ganze Flotte Gber einen aktualisierten Soft-
ware-Release verfugen.

Fur den vorliegenden Emissionskataster der Abstellanlagen wurde diese Optimierung be-
reits beriicksichtigt.

Revision Re460
Im Rahmen der Totalrevision der Re460 werden diverse larmtechnisch relevante Aggregate
ausgetauscht. Darunter fallen die Umrichter und die Luft-Kompressoren. Ein erster Prototyp
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zur Messung der akustischen Auswirkungen dieser Anpassungen dirfte spatestens 2016
zur Verfuigung stehen. Insbesondere der neue Luftkompressor wird deutlich leiser sein. Die
gesamte Re460 Flotte dirfte 2022 revidiert sein.

Revision Fahrgastklimaanlage EC und 1C2000

Die Fahrgastklimagerate dieser Waggons werden revidiert und nur noch so betrieben, dass
im Schlummermodus zwischen 10 und 28°C Innentemperatur auf eine Klimatisierung voll-
standig verzichtet wird. Ebenfalls wird auf die mechanische Kalteerzeugung verzichtet, und
nur mit Aussenluft geliiftet. Generell kommt die eigentliche Fahrgastraum-

Ldftung nur noch zur Anwendung wenn es innen heisser als aussen ist und die Innentem-
peratur mehr als 28°C betragt, d.h. in ausgesprochen heissen Nachten und somit sehr sel-
ten. Damit werden die Wagen betreffend Larm ungefahr mit den modernisierten EW4-
Wagen gleichgesetzt und nur noch in seltenen Féllen nachts Larm erzeugen und dies auf
einem relativ tiefen Niveau.

Fur den vorliegenden Emissionskataster der Abstellanlagen wurde diese Optimierung be-
reits berticksichtigt.

Generell werden alle neuen Klimatisierungen nach obigem Muster betrieben. Damit ist die
Klimatisierung nur noch in wenigen N&chten des Jahres tatsachlich tber langere Zeitab-
schnitte aktiviert.

Infrastrukturmassnahmen

Larmschutzwénde

Um die Emissionen von abgestellten Ziigen mit Larmschutzwéanden effektiv eindammen zu
konnen, mussen diese aufgrund der Position vieler La&rmquellen im Dachbereich sehr hoch
realisiert werden. Da die larmrechtlich problematischen Abstellgleise sich meist im Bereich
von Wohnzonen im Ortszentrum befinden, sind solche Wande schwierig mit dem Ortsbild
vereinbar. Auch lasst sich der Standort einer Larmschutzwand nicht sich ver&ndernden
Abstellungen anpassen. Diese Massnahme ist deswegen einerseits teuer und andererseits
in den wenigsten Fallen zielfihrend.

Externe Druckluftversorgung

Abstellanlagen kdnnten mit akustisch eingehausten Kompressoren ausgeristet werden,
welche Uber Druckschlauche Luft zu den Kompositionen flihren. Mit entsprechenden Um-
baumassnahmen am Rollmaterial kbnnen bei gewissen Zugstypen Druckluftversorgungen
von aussen realisiert werden. Dies bedingt aber, dass alle Fahrzeuge desselben Typs
umgebaut sind, da diese in einem schweizweiten Umlauf verkehren, auch wenn nur fir eine
Abstellanlage dadurch eine Larmreduktion erzielt wird. Nach der Einfahrt und vor der Aus-
fahrt der Ziige musste durch zuséatzliches Personal jeweils ein An- und Entkoppeln der
Schlauchverbindungen vorgenommen werden. Auch misste sichergestellt werden, dass
die Luftflisse innerhalb des Zugverbands korrekt funktionieren. Diese Massnahme ist des-
halb aus Sicht der technischen Umsetzbarkeit und der einzusetzenden Personalressourcen
in der Nacht aus heutiger Sicht nicht wirtschaftlich und sollte nicht weiter verfolgt werden.

Hallen

Die Einhausung der Abstellgleise mit einer Halle kann lastige Immissionen verhindern. Eine
solche Massnahme ist aber &usserst kostenintensiv und weist einschneidende Dimensio-
nen fur das Ortsbild auf. In der Regel kann so eine Massnahme nur im Zusammenhang mit
Zusatzsynergien (Unterhaltsanlage) umgesetzt werden.



Weitere Massnahmen

Soundscaping

Die Immissionen durch abgestellte Zuge sind in der Regel eher klein (40dB). Die Messung
gestaltet sich aus diesen Griinden v.a. schwierig, wenn der Grundgerauschpegel in &hnli-
chem Ausmass ist. Die Immissionsgrenzwertiiberschreitungen werden insbesondere durch
die Notwendigkeit von Zuschlagen (LSV Angang 6) [9] Uberschritten. Obwohl das BAFU
bisher nicht Hand bietet, diese Zuschlage in Abhéngigkeit der tatséchlich vorliegenden Las-
tigkeit (und nicht einer theoretischen gemass LSV) zu reduzieren, sind Massnahmen im
Sinne des Vorsorgeprinzips denkbar, welche die Wahrnehmbarkeit des Standlarms durch
eine geschickt gewahlte Gerauschabdeckung oder eine Veranderung des Klangs der Emis-
sionsquelle senken wiirde.

Offene Fragen

Stand der Technik

Auch mit dem neuesten Stand der Technik ist die Einhaltung der IGW wegen den notwen-
digen Zuschlagen nach wie vor anspruchsvoll. Massnahmen an der Quelle sind auch phy-
sikalische Grenzen gesetzt. 50 dB(A) in 7.5m sind 77 dB(A) Quellenleistung, dies entspricht
nur 50uW.

Sicherheitstests

Die erste Emissionsprognose fur den FV-Dosto durch Bombardier zeigt, dass die Vorgabe
50 dB mit grosser Anstrengung mdaglicherweise knapp einhaltbar ist. Dennoch bedeutet
dies, dass mit einer kritischen Distanze von 65m (IGW ES2) gerechnet werden muss. Aus-
ser die Annahmen fiir die Sicherheitstests (Werte von DTZ) wirden deutlich leiser ausfal-
len. Dann wiirde die kritische Distanz auf ca. 25m fallen. Fur die Sicherheitstests (Brems-
tests) werden bisher jedoch keine Grenzwerte vorgegeben.

Internationale und nationale Vorschriften

TSI kennt bis heute keine Grenzwerte fiir den Schlummerbetrieb, resp. das Ubernachten.
Deutlich strengere Anforderungen als die TSI-Werte (fur Stillstand) sind bei den Lieferanten
deshalb schwer durchsetzbar. Und obwohl der TGV POS eine Betriebsbewilligung in der
Schweiz hat, halt das Fahrzeug in keiner Art und Weise die Grenzwerte fur Industrielarm,
welche fur das Ubernachten gemass BAFU gelten [3], ein. Diese Grenzwerte sind aller-
dings im Vergleich zu anderen Larmquellen (Eisenbahnfahrlarm, Strassenlarm) viel stren-
ger. Insbesondere die Lastigkeitszuschlage von 10dB sind unverhéaltnismassig hoch und
basieren auf wissenschaftlich kaum fundierten Untersuchungen. Eine andere Gesetzesaus-
legung fur Abstelllarm ware wiinschenswert. Das BAFU unterstiitzt dies z. Zt. aber nicht [3].

Verursacherprinzip

Rechtlich ist der Anlagenbesitzer (Infrastruktur) fir die Einhaltung der Grenzwerte verant-
wortlich. Diesem bleiben letztlich nur bauliche Massnahmen Ubrig, solange er von den Be-
nutzern (Personenverkehr und Cargo), den eigentlichen Larmverursachern, keine Einhal-
tung von verbindlichen Emissionsgrenzen verlangt. Wie die sich durch gross dimensionierte
Larmschutzbauten ergebenden Konflikte mit dem Ortsbild geldst werden kénnten und wie
die teilweise immensen Kosten dem Benutzer tUbertragen werden konnten (Verursacher-
prinzip), ware noch zu klaren.

Kosten fur Sanierungsmassnahmen und betriebliche Massnahmen
Die oben angesprochenen Massnahmen sind in vielen Fallen sehr kostenintensiv. Die Ver-
haltnismassigkeit ist deshalb generell in Frage zu stellen.



7. Hinweise und Ausblick

Die berechneten Immissionsgrenzwertiberschreitungen bei den Abstellanlagen rithren
im Wesentlichen daher, dass geméss BAFU der Anhang 6 der LSV mit Buchstabe €)
zur Anwendung kommt. In diesem Anhang zum Industrie- und Gewerbelarm ist fur Lif-
tungen und Klimatisierungen ein nachtlicher Zuschlag von 10 dB vorgesehen [3]. Wie
sowohl theoretische Uberlegungen von P-OP als auch Messungen [6] gezeigt haben,
ist die Fahrgastklimatisierung der Ziige aber nur von untergeordneter Bedeutung. LUf-
tungen fur die technischen und elektrischen Aggregate selber sind massgebend. Es ist
fraglich, ob der Gesetzgeber mit Buchstabe e) nicht eher die entbehrlichen Komfortlif-
tungen mit 10 dB penalisieren wollte. Die nun beurteilten Luftungen sind aber fir das
langfristige Funktionieren des Zuges wegen den elektronischen Bestandteilen zwingend
notwendig. Die geméass BAFU vorzunehmende Anwendung der LSV ist sehr streng und
schiesst u.E. Uber das Ziel hinaus. Diesem Umstand ist zumindest bei der Beurteilung
von Erleichterungen durch das BAV Rechnung zu tragen.

Das Ansinnen des BAFU, bestehende Anlagen sogar wie neue zu behandeln, da der
Standlarm der heutigen Fahrzeugflotte im Vergleich zu friiher einer Ubergewichtigen
Anderung gleichkommt, wiirde dazu fiihren, dass der 5 dB strengere Planungswert gilt
und weit mehr Abstellanlagen dem Fall B zugeordnet werden mussten. Da die Einhal-
tung der Planungswerte inkl. der Penalisierung mit 10 dB in reinen Wohngebieten auch
mit modernstem Rollmaterial kaum mehr mdglich wéare, wirden emissionsbegrenzende
Massnahmen in Frage gestellt. Es waren dann in erster Linie Erleichterungen anzustre-
ben. Zusammen mit dem Rechtsdienst und P-OP wurde eine Argumentationsliste fur
den Fall Rapperswil zusammengestellt und dem BAV zugesendet, warum keine tber-
gewichtige Anderung vorliegt. Diese Argumentation gilt sinngemass auch fiir die meis-
ten anderen bestehenden Abstellanlagen.

Rollmaterialsanierungserfolge mussen mit Messungen tberprift werden und in die
Emissionsdatenbank einfliessen. Mit diesen Daten werden die Worst-Case Berechnun-
gen der Abstellanlagen Uberprift. Ziel muss sein, dass mit einer betrieblich optimierten
Abstellung und Optimierungen am Rollmaterial mittelfristig die Immissionsgrenzwerte in
der Nachbarschaft der Abstellanlagen eingehalten werden kénnen. Abstellkonzepte
kénnen jeweils auf neue Fahrplanwechsel hin optimiert werden, die Optimierung des
Rollmaterials bedarf lAngerer Zeitraume (5-10 Jahre). Diese Zeitdauer sollte bei Sanie-
rungskonzepten bertcksichtigt werden.

Um valide Prognosen auch fir neue Abstellsituationen machen zu kénnen, wird die
SBB die Emissionsdatenbank nachfiihren und insbesondere die Liicken (vgl. Kap. 3)
fortlaufend schliessen.

Fur Abstellanlagen mit festgestellten IGW-Uberschreitungen (rechnerisch, trotz Opti-
mierungen) ist die Situation vor Ort zu Uberprifen (im Einzelfall evtl. auch messtech-
nisch) und es sind allenfalls weitere Massnahmen zu prifen. Die Nutzungssituation der
betroffenen Gebdaude ist ebenfalls zu verifizieren. Da die Immissionen der abgestellten
Zuge jedoch haufig im Bereich des Grundlarms sind, sind auch Messungen schwierig
korrekt durchzufuhren. Die Frage stellt sich deshalb, ob Immissionsmessungen tber-
haupt zur Validierung der Berechnungen dienlich sind.

Die Larmbeurteilung der Abstellanlagen bedarf einer kontinuierlichen Uberpriifung. Ab-
geédnderte Abstellkonzepte kénnen eine Neubeurteilung notwendig machen. Insbeson-
dere Anlagen mit Erweiterungsprojekten (Knoten Zirich) sind zu prifen. Bei folgenden
Abstellanlagen sind Anderungen des Gleislayouts vorgesehen: Aarau, Arth-Goldau,
Basel (schon berucksichtigt), Bellinzona, Bern, Biasca, Castione, Chiasso (schon be-
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ricksichtigt), Erstfeld, Fribourg, Genéve, Lausanne (schon berucksichtigt), Lenzburg,
Lugano, Luzern, Olten (schon berticksichtigt), Renens, Schaffhausen, St. Gallen, Stein-
Sackingen, Weinfelden, Wil, Winterthur (schon bertcksichtigt), Wolhusen, Zug und Zu-
rich HB.

Die Abstellanlagen anderer Bahnen (BLS) sind im Larm-GIS der SBB bisher nicht inte-
griert, kbnnen aber bei Bedarf erganzt werden. Die Finanzierung dieser Arbeiten wéare
vorgangig zu klaren.

Der Kataster ist noch zu verfeinern. Die Topographien, Nutzungszonen und speziellen
Ausbreitungssituationen bei offenen Hallen (Uberdachungen) miissen tberpruft wer-
den. Im Rahmen der Ordentlichen Larmsanierung erstellte Larmschutzwande sind zu
integrieren.

Ein generelles Sanierungsprogramm musste sinnvollerweise an der Quelle ansetzen.
D. h. es missten Anpassungen an den Fahrzeugen sowohl auf Seite Software wie
Hardware vorgenommen werden. Das im Aufbau begriffene separate Projekt bei P wird
einen moglichen Handlungsbedarf und die dadurch verursachten Kosten aufzeigen. Es
wird zu gegebenem Zeitpunkt zu klaren sein, ob ein generelles Sanierungsprogramm
umgesetzt wird und wie die Finanzierung sichergestellt werden kann.
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Anhang 1: Emissionsdatenbank

Spektraler
Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%][K1 Nacht |[K2 |K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
Flirt 75

Kihlsysteme: Lifter 4.1 4.02|Stillstand 0 10 0 0 2000 64.7
Kihlsysteme: Lifter 4.44 1.88[Stillstand 0 10 0 0 500 69.0
HLK-Anlagen 5.08 0.5|Stillstand 0 10 0 0 1000 68.6
Kompressor 11.22 3.7|Stillstand 0 5 4 2 500 72.7
HLK-Anlagen 15.26 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
HLK-Anlagen 30.66, 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
Kuhlsysteme: Lufter 4.1 4.02|Parken nachts 100| 10 0 o] 400 53.6
Kuhlsysteme: Lufter 4.44 1.88|Parken nachts 100| 10 0 0 4000 60.2
HLK-Anlagen 5.08| 0.5|Parken nachts 100| 10 0 0 160 57.1
Kompressor 11.22 3.7|Parken nachts 20 5 4 2 315 61.4
HLK-Anlagen 15.26 3.7|Parken nachts 100| 10 0 0 1000 60.1
HLK-Anlagen 30.66 3.7|Parken nachts 100 10 0 0 1000 60.1
Kiihlsysteme: Lufter 70.9 4.02|Stillstand 0 10 0 0 2000 64.7
Kihlsysteme: Lifter 70.56 1.88|Stillstand 0 10 0 0 500 69.0)
HLK-Anlagen 69.92 0.5|Stillstand 0 10 [8) 0 1000 68.6
Kompressor 63.78 3.7|Stillstand 0 5 4 2 500 72.7
HLK-Anlagen 59.74, 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
HLK-Anlagen 44,34 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
Kuhlsysteme: Lufter 70.9 4.02|Parken nachts 100| 10 0 0 400 53.6
Kuhlsysteme: Lufter 70.56) 1.88|Parken nachts 100| 10 0 0 4000 60.2
HLK-Anlagen 69.92 0.5|Parken nachts 100| 10 0 0 160 57.1
Kompressor 63.78 3.7|Parken nachts 20 5 4 2 315 61.4
HLK-Anlagen 59.74, 3.7|Parken nachts 100| 10 0 0 1000 60.1
HLK-Anlagen 44.34 3.7|Parken nachts 100| 10 0 0 1000 60.1
Erstellen Fahrbereitschaft 4.9 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 20 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 70.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 55 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 37.5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
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Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%]|K1 Nacht |[K2 (K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
Flirt 100

Kuhlsysteme: Lufter 4.1 4.02|Stillstand 0 10 0 o] 2000 64.7
Kuhlsysteme: Lufter 4.44 1.88|Stillstand 0 10 0 0 500 69.0)
HLK-Anlagen 5.08 0.5|Stillstand 0 10 0 0 1000 68.6
Kompressor 11.22 3.7|Stillstand 0 5 4 2| 500 72.7
HLK-Anlagen 15.26 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
HLK-Anlagen 30.66, 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
HLK-Anlagen 43.16 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
Kuhlsysteme: Lufter 4.1 4.02|Parken nachts 100| 10 0 0 400 53.6
Kuhlsysteme: Lufter 4.44 1.88|Parken nachts 100 10 0 0 4000 60.2
HLK-Anlagen 5.08 0.5|Parken nachts 100 10 0 0 160 57.1
Kompressor 11.22 3.7|Parken nachts 20 5 4 2 315 61.4
HLK-Anlagen 15.26 3.7|Parken nachts 100 10 0 0 1000 60.1
HLK-Anlagen 30.66, 3.7|Parken nachts 100| 10 0 0 1000 60.1
Kuhlsysteme: Lufter 95.9 4.02|Stillstand 0 10 0 0 2000 64.7
Kuhlsysteme: Lufter 95.56, 1.88|Stillstand 0 10 0 0 500 69.0)
HLK-Anlagen 94.92 0.5(Stillstand 0 10 0 0 1000 68.6)
Kompressor 88.78, 3.7|Stillstand 0 5 4 2| 500 72.7
HLK-Anlagen 84.74 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
HLK-Anlagen 69.34 3.7|Stillstand 0 10 0 0 500 66.3
Kuhlsysteme: Lufter 95.9 4.02[Parken nachts 100| 10 0 0 400 53.6
Kuhlsysteme: Lufter 95.56) 1.88|Parken nachts 100| 10 0 0 4000 60.2
HLK-Anlagen 94.92 0.5|Parken nachts 100| 10 0 0 160| 57.1
Kompressor 88.78 3.7|Parken nachts 20 5 4 2 315 61.4
HLK-Anlagen 84.74 3.7|Parken nachts 100 10 0 0 1000 60.1
HLK-Anlagen 69.34 3.7|Parken nachts 100| 10 0 0 1000 60.1
HLK-Anlagen 56.84 3.7|Parken nachts 100| 10 0 0 1000 60.1
Erstellen Fahrbereitschaft 4.9 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 20, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 95.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 80, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 50 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 33.33333333 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 66.66666667 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
GTW 55 (abgeleitet aus Flirt)

HLK-Anlagen 10 3.7|Parken nachts 100 10 0 0 1000 60.1
HLK-Anlagen 45 3.7|Parken nachts 100 10 0 0 1000 60.1
Kuhlsysteme: Lufter 27.5 4.02|Parken nachts 100 10 o] 0 400 53.6
Kuhlsysteme: Lufter 27.5 1.88|Parken nachts 100 10 0 0 4000 60.2)
HLK-Anlagen 5 0.5|Parken nachts 100 10 0 0 160 57.1
HLK-Anlagen 50 0.5|Parken nachts 100 10 0 0 160 57.1
Kompressor 27.5 3.7|Parken nachts 20 5 4 2 315 61.4
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 50 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 27.5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
GTW 40 (abgeleitet aus Flirt)

Kuhlsysteme: Lufter 20 4.02|Stillstand 100 10 0 0 2000 64.7
Kuhlsysteme: Lufter 20 1.88|Stillstand 100 10 0 0 500 69.0
HLK-Anlagen 5 0.5|Stillstand 100 10 0 0| 1000 68.6
HLK-Anlagen 35 0.5|Stillstand 100 10 0 0| 1000 68.6
Kompressor 20 3.7|Stillstand 20 5 4 2 500 72.7
HLK-Anlagen 10, 3.7|Stillstand 100 10, 0 0 500 66.3|
HLK-Anlagen 30 3.7|Stillstand 100 10, 0 0 500 66.3)
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 35 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
Erstellen Fahrbereitschaft 20 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 800 76.1
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Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%][K1 Nacht |[K2 |K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
Re460+EW4

Kompressor 4.9 1|Parken 14 5 4 2 500 85.7
Kuhlsysteme: Pumpen 8 2|Parken 100 5 2 0 800 72.8
Kuhlsysteme: Lufter 11 2|Parken 11 10 0 0 800 81.5
Erstellen Fahrbereitschaft 3.8 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
Erstellen Fahrbereitschaft 14.7 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
Klima Fahrgastraum 31.7 1[{Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 58.1 1{Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 84.5 1|Schlummern 90 10 o] 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 110.9 1|Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 137.3 1|Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 163.7 1|Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 190.1 1|Schlummern 90| 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 216.5 1|Schlummern 90| 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 242.9 1[Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 269.3 1{Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Klima Fahrgastraum 295.7 1|Schlummern 90 10 0 0 1000 66.0
Kompressor 322.5 1|Parken 14, 5 4 2 500 85.7
Kuhlsysteme: Pumpen 319.4, 2|Parken 100 5 2 0 800 72.8
Kuhlsysteme: Lufter 316.4, 2|Parken 11 10 0 0 800 81.5
Erstellen Fahrbereitschaft 323.6 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
Erstellen Fahrbereitschaft 312.7 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
RV-Dosto

Kihlturm 3 3.5[Parken 7 10 0 0 1000 63.4
Kihlturm 3 3.5[Schlummern 90.5 10 0 0 1000 57.6
Kompressor 50| 3.5(Parken 2 5 4 2 1000 72.1
Kompressor 50 3.5(Schlummern 15 5 4 2 1000 69.9
Klima Fahrgastraum 5 4|Parken 7 10 0 o] 1000 59.4
Klima Fahrgastraum 5 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 57.8
Klima Fahrgastraum 20 4|Parken 7 10 0 0 1000 69.6
Klima Fahrgastraum 20 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 67.4
Klima Fahrgastraum 30 4|Parken 7 10 0 0 1000 64.3
Klima Fahrgastraum 30, 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 61.4
Klima Fahrgastraum 45 4|Parken 7 10 0 0 1000 63.4
Klima Fahrgastraum 45 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 59.2
Klima Fahrgastraum 55 4|Parken 7 10 0 0 1000 63.4
Klima Fahrgastraum 55 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 59.2
Klima Fahrgastraum 70 4|Parken 7 10 0 0 1000 64.3
Klima Fahrgastraum 70 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 61.4
Klima Fahrgastraum 80 4|Parken 7 10 0 0 1000 69.6
Klima Fahrgastraum 80 4|Schlummern 90.5 10 0 o] 1000 67.4
Kompressor 2 4|Parken 7 10 0 0 1000 72.1
Kompressor 15 4|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 69.9
Kihlturm 97, 3.5|Parken 7 10 0 0 1000 63.4]
Kihlturm 97, 3.5|Schlummern 90.5 10 0 0 1000 57.6
Erstellen Fahrbereitschaft 30, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 45 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 55 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 70 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2500 87.3
Erstellen Fahrbereitschaft 20 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2500 87.3
Erstellen Fahrbereitschaft 80 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2500 87.3
Erstellen Fahrbereitschaft 95 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2500 87.3
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Spektraler
Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%]|K1 Nacht |[K2 (K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
FV-Dosto 202 (Prognose Bombardier)

Transformer 25 2[Schlummern 100 10 0 0 1000 67.5
Transformer 75 2[Schlummern 100 10 0 0 1000 67.5
Transformer 125 2[Schlummern 100 10 0 0 1000 62.5
Transformer 175 2[{Schlummern 100 10 0 0 1000 67.5
Kompressor 5 4|Schlummern 10, 5 4 2 1000 61.1
Kompressor 195 4|Schlummern 10 5 4 2 1000 61.1
HBU 50 2|Schlummern 100 10 0 0 1000 63.5
HBU 150 2|Schlummern 100 10 [0) [0) 1000 63.5
Kaltekompressor 100 2|Schlummern 100 10 0 0 1000 67.0)
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 30, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 55 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 80, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 120 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 145 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 170 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 195 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 20, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 45 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 70, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 95 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 105 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 130 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 155 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 180 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
FV-Dosto 101 (Prognose Bombardier)

Transformer 25 2[{Schlummern 100 10 0 0 1000 67.5
Transformer 75 2[Schlummern 100 10 0 0 1000 67.5
Kompressor 5 4|Schlummern 10 5 4 2 1000 61.1
Kompressor 95 4|Schlummern 10 5 4 2 1000 61.1
HBU 50| 2|Schlummern 100 10 0 0 1000 63.5
Kaltekompressor 50 2|Schlummern 100 10 0 0 1000 67.0
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 30, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 55 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 80, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 20, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 45 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 70 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6)
Erstellen Fahrbereitschaft 95 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
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Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%]|K1 Nacht |[K2 (K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
TGV-POS

Kuhlsysteme: Lufter 10.65 2|Parken 4 10 0 0 400 69.8|
Kuhlsysteme: Lufter 10.65 3.5(Parken 4 10 0 0 800 70.7
Kuhlsysteme: Pumpen 15.8 2|Parken 100| 5 2| 0 800 70.4
Kompressor 20.2 2|Parken 6 5 4 2| 800 84.5
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
Erstellen Fahrbereitschaft 19 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
HLK-Anlagen 36.7 0.85[Parken 100| 10 0 0 400 68.7
Erstellen Fahrbereitschaft 25 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 50.605 0.64|Parken 100 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 50.605 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4/
Erstellen Fahrbereitschaft 44 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 69.605 0.64|Parken 100 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 69.605 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 63 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
Kuhlsysteme: Lufter 94.775 0.64|Parken 100 10 0 0 400 80.5
Erstellen Fahrbereitschaft 82 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 111.395 0.64|Parken 100 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 111.395 0.64|Parken 3 10 0 o] 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 118 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 130.395 0.64|Parken 100| 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 130.395 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 137 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 149.395 0.64|Parken 100 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 149.395 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4/
Erstellen Fahrbereitschaft 156 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 163.3 0.85|Parken 100| 10 0 0 400 68.7
Erstellen Fahrbereitschaft 175 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
Kuhlsysteme: Lufter 189.35 2[Parken 4 10 0 0 400 69.8
Kuhlsysteme: Lufter 189.35 3.5|Parken 4 10 0 0 800 70.7
Kihlsysteme: Pumpen 184.2 2|Parken 100 5 2 0 800 70.4
Kompressor 179.8 2|Parken 6| 5 4 2 800 84.5
Erstellen Fahrbereitschaft 195 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
Erstellen Fahrbereitschaft 181 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
DTZ

Kuhlsysteme: Pumpen 3.35 2|Parken + Schlummern 100| 5 2| 0 500 60.3
HLK-Anlagen 3.35 4.5|Parken +Schlummern 100| 10 0 0 800 63.2
Kuhlsysteme: Pumpen 22.8| 2|Parken + Schlummern 100| 5 2| 0 800 65.1
Erstellen Fahrbereitschaft 3.4 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 25 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2500 87.3
Kihlsysteme: Lifter 26.2 2[Parken +Schlummern 100| 10 0 0 400 67.0
HLK-Anlagen 28.1 4.5|Parken + Schlummern 100 10 0 0 500 64.3
HLK-Anlagen 47.2 4.5|Parken + Schlummern 100 10 0 0 500 64.3
Kompressor 49.3 4.5|Parken 19 5 4 2 500 75.3
Kompressor 49.3 4.5|Schlummern 41 5 4 2 800 69.3
Erstellen Fahrbereitschaft 50, 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Kuhlsysteme: Lufter 98.8| 2|Parken + Schlummern 100| 10 0 o] 400 67.0
HLK-Anlagen 96.9 4.5|Parken + Schlummern 100| 10 0 0 500 64.3
HLK-Anlagen 77.8 4.5|Parken + Schlummern 100| 10 0 0 500 64.3
Kompressor 75.7 4.5|Parken 19 5 4 2 500 75.3
Kompressor 75.7 4.5|Schlummern 41 5 4 2 800 69.3
Erstellen Fahrbereitschaft 75 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Kuhlsysteme: Pumpen 96.65 2|Parken + Schlummern 100| 5 2| 0 500 60.3
HLK-Anlagen 96.65 4.5|Parken +Schlummern 100| 10 0 0 800 63.2
Kihlsysteme: Pumpen 77.2 2|Parken + Schlummern 100 5 2 0 800 65.1
Erstellen Fahrbereitschaft 96.6) 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2000 83.6
Erstellen Fahrbereitschaft 75 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 2500 87.3

17



Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%]|K1 Nacht |[K2 (K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
ICN

HLK-Anlagen 3.8 1.6|Parken 6 10 0 0 315 68.5
Kompressor 11.3 0.7|Parken + Schlummern 10, 5 4 2 400 70.0
Kuhlsysteme: Pumpen 14.2 0.7|Parken + Schlummern 100| 5 2| 0 400 64.5
Kuhlsysteme: Lufter 14.9 0.7|Parken + Schlummern 100| 10 o] o] 400 62.3
Erstellen Fahrbereitschaft 3.7 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 3150 86.3
Erstellen Fahrbereitschaft 22.8 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 3150 86.3
HLK-Anlagen 51.8] 3.6[Parken 6 10 0 0 500 73.3
Kuhlsysteme: Lufter 41.7 0.7|Parken +Schlummern 100| 10 0 0 400 66.5
Erstellen Fahrbereitschaft 31.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
Erstellen Fahrbereitschaft 50 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
HLK-Anlagen 78.8] 3.6|Parken 6 10 0 0 500 73.3
Klhlsysteme: Pumpen 64.8 0.7|Parken 26 5 2 0 1000 68.3
Kuhlsysteme: Lufter 68.7 0.7|Parken + Schlummern 100 10 0 0 400 66.5
Kihlsysteme: Pumpen 64.8 0.7|Schlummern 74 5 2 0 1000 66.3
Erstellen Fahrbereitschaft 58.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
Erstellen Fahrbereitschaft 77 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
Kuhlsysteme: Lufter 92.8| 0.7|Parken + Schlummern 10, 10 0 0 400 76.2
Kuhlsysteme: Lufter 93.1 0.7|Parken + Schlummern 100| 10 0 0 500 71.6
Kuhlsysteme: Lufter 95.2 0.7|Parken + Schlummern 100| 10 0 0 400 71.2
Erstellen Fahrbereitschaft 85.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
Erstellen Fahrbereitschaft 104 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
HLK-Anlagen 132.8| 3.6|Parken 6 10 0 0 500 73.3
Kihlsysteme: Pumpen 118.8 0.7|Parken 26 5 2] 0 1000 68.3
Kuhlsysteme: Lufter 122.7 0.7|Parken + Schlummern 100| 10 0 0 400 66.5
Kihlsysteme: Pumpen 118.8 0.7|Schlummern 74 5 2 0 1000 66.3
Erstellen Fahrbereitschaft 112.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
Erstellen Fahrbereitschaft 131 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
HLK-Anlagen 159.8 3.6(Parken 6 10 0 0 500 73.3
Kuhlsysteme: Lufter 149.7 0.7|Parken + Schlummern 100| 10 0 0 400 66.5
Erstellen Fahrbereitschaft 139.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
Erstellen Fahrbereitschaft 158 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 315 76.5
HLK-Anlagen 185.2 1.6|Parken 6 10 0 0 315 68.5
Kompressor 177.7 0.7|Parken + Schlummern 10, 5 4 2 400 70.0
Kuhlsysteme: Pumpen 174.8 0.7|Parken + Schlummern 100| 5 2| 0 400 64.5
Kihlsysteme: Lifter 174.1 0.7|Parken +Schlummern 100 10 0 0 400| 62.3
Erstellen Fahrbereitschaft 185.3 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 3150 86.3
Erstellen Fahrbereitschaft 166.2 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 3150 86.3
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Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt
Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%]|K1 Nacht |[K2 (K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
DPZ+
Kuhlsysteme: Lufter 5.7 2|Parken 100| 10 0 o] 800 55.2
Kuhlsysteme: Lufter 12.3 2|Parken 100| 10 0 0 800 57.1
HLK-Anlagen 4.4 3.7|Parken 100| 10 0 0 800 55.5
HLK-Anlagen 6.7 0.5|Parken 100| 10 0 0 1000 54.2
HLK-Anlagen 2.5 0.5|Parken 100| 10 0 0 1000 56.9
Kompressor 12.8 1|Parken 4 5 4 2 630 74.4
Erstellen Fahrbereitschaft 4.1 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
Erstellen Fahrbereitschaft 14.4 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
HLK-Anlagen 23.4 3.5|Schlummern 95 10 0 0 1000 44.5
HLK-Anlagen 23.4 3.5(Parken 5 10 0 0 1000 70.0
HLK-Anlagen 45 3.5(Schlummern 95 10 0 0 1000 44.5
HLK-Anlagen 45 3.5(Parken 5 10 0 0 1000 70.0
HLK-Anlagen 55 3.5(Schlummern 95 10 0 0 1000 44.5
HLK-Anlagen 55 3.5|Parken 5 10 0 0 1000 70.0
HLK-Anlagen 76.6) 3.5|Schlummern 95 10 0 0 1000 44.5
HLK-Anlagen 76.6 3.5|Parken 5 10 0 0 1000 70.0)
Kuhlsysteme: Lufter 94.3 2|Parken 100| 10 o] 0 800 55.2
Kuhlsysteme: Lufter 87.7 2|Parken 100| 10 0 0 800 57.1
HLK-Anlagen 95.6) 3.7|Parken 100| 10 0 0 800 55.5
HLK-Anlagen 93.3 0.5|Parken 100| 10 0 0 1000 54.2
HLK-Anlagen 97.5 0.5|Parken 100| 10 0 0 1000 56.9
Kompressor 87.2 1|Parken 4 5 4 2 630 74.4
Erstellen Fahrbereitschaft 95.9 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
Erstellen Fahrbereitschaft 85.6) 1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 5 0 6 500 82.1
Domino 100
Kuhlsysteme: Lufter 5.5 4|Parken 100 10 0 0 500 713
Kuhlsysteme: Lufter 5.5 3.4|Parken 7 10 0 0 630 83.7
Kompressor 23.3 2.2|Parken 7 5 4 2 400 85.3
Kuhlsysteme: Lufter 20 4|Parken 100 10 0 0 500 71.3
Kuhlsysteme: Lufter 94.5 4|Parken 100 10 0 0 500 71.3
Kuhlsysteme: Lufter 94.5 3.4|Parken 7 10 0 0 630 83.7
Kompressor 76.7 2.2|Parken 7 5 4 2 400 85.3)
Kihlsysteme: Lifter 80 4|Parken 100 10 0 0 500 71.3
Domino 75
Kuhlsysteme: Lufter 5.5 4|Parken 100 10 0 0 500 71.3
Kuhlsysteme: Lufter 5.5 3.4|Parken 7 10, 0 0 630 83.7
Kompressor 23.3 2.2|Parken 7 5 4 2 400 85.3
Kihlsysteme: Lifter 20, 4|Parken 100 10 0 0 500 71.3
Kuhlsysteme: Lufter 69.5 4|Parken 100 10 0 0 500 71.3)
Kuhlsysteme: Lufter 69.5 3.4|Parken 7 10 0 0 630 83.7
Kompressor 51.7 2.2|Parken 7 5 4 2 400 85.3
Kuhlsysteme: Lufter 55 4|Parken 100 10, 0 0 500 71.3)
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Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] [m] Betriebszustand dauer [%]|K1 Nacht |[K2 (K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
RV-Dosto 150

Kuhlsysteme: Lufter 3.8 4.1|Schlummern Stufe 3 14, 10 0 o] 630 53.0)
Kuhlsysteme: Lufter 3.8 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 400 63.3
Kuhlsysteme: Lufter 3.8 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 69.1
HLK-Anlagen 5.2 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 160| 61.9
HLK-Anlagen 5.2 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 315 65.3
HLK-Anlagen 21 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 21 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
Kuhlsysteme: Pumpen 23 2.2(Schlummern Stufe 3 100| 5 2| 0 400 58.5
HLK-Anlagen 27.3 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 27.3 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 46.3 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 46.3 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 52.3 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8
HLK-Anlagen 52.3 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 71.3 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8
HLK-Anlagen 71.3 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
Kompressor 73.5 3.8[Schlummern Stufe 3 10, 5 4 0 200 66.9
HLK-Anlagen 78.7 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 o] 630 59.8|
HLK-Anlagen 78.7 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 97.7 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 97.7 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 103.7 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 103.7 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 122.7 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 122.7 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
Kihlsysteme: Pumpen 127 2.2|Schlummern Stufe 3 100| 5 2 0 400 58.5
HLK-Anlagen 129 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 129 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 144.8 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 160 61.9
HLK-Anlagen 144.8 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 o] 315 65.3
Kuhlsysteme: Lufter 146.2 4.1|Schlummern Stufe 3 14, 10 0 o] 630 53.0)
Kuhlsysteme: Lufter 146.2 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 400 63.3
Kuhlsysteme: Lufter 146.2 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 69.1
RV-Dosto 100

Kuhlsysteme: Lufter 3.8 4.1|Schlummern Stufe 3 14, 10 0 0 630 53.0)
Kuhlsysteme: Lufter 3.8 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 400 63.3
Kuhlsysteme: Lufter 3.8 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 69.1
HLK-Anlagen 5.2 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 160| 61.9
HLK-Anlagen 5.2 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 315 65.3
HLK-Anlagen 21 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8
HLK-Anlagen 21 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
Kuhlsysteme: Pumpen 23 2.2|Schlummern Stufe 3 100| 5 2 0 400 58.5
HLK-Anlagen 27.3 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8
HLK-Anlagen 27.3 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 46.3 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8
HLK-Anlagen 46.3 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
Kompressor 48.5 3.8[Schlummern Stufe 3 10, 5 4 0 200 66.9
HLK-Anlagen 53.7 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8
HLK-Anlagen 53.7 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 72.7 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 72.7 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
Kuhlsysteme: Pumpen 77 2.2(Schlummern Stufe 3 100| 5 2| 0 400 58.5
HLK-Anlagen 79 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 630 59.8|
HLK-Anlagen 79 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 72.2
HLK-Anlagen 94.8| 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 160| 61.9
HLK-Anlagen 94.8 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 315 65.3
Kihlsysteme: Lifter 96.2 4.1|Schlummern Stufe 3 14 10 0 0 630 53.0
Kuhlsysteme: Lufter 96.2 4.1|Schlummern Stufe 2 2 10 4 0 400 63.3
Kuhlsysteme: Lufter 96.2 4.1|Erstellen Fahrbereitschaft 2 10 4 0 800 69.1
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Spektraler

Distanzvon [H6he Betriebs- Schwerpunkt

Fahrzeug/Aggregat Spitze [m] Betriebszustand dauer [%][K1 Nacht |[K2 |K3 [Hz(A)] Lw [dB(A)]
Template Leise

1| 1]Parken + Schlummern 100 of o o 0 0.0
Template Laut
Kuhlsysteme: Lufter 10.65 2|Parken 4 10 0 0 400 69.8
Kuhlsysteme: Lufter 10.65 3.5[Parken 4 10 0 0 800 70.7
Kuhlsysteme: Pumpen 15.8 2|Parken 100| 5 2| 0 800 70.4
Kompressor 20.2 2[Parken 6 5 4 2| 800 84.5
Erstellen Fahrbereitschaft 5 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
Erstellen Fahrbereitschaft 19 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
HLK-Anlagen 36.7 0.85|Parken 100| 10 0 0 400 68.7
Erstellen Fahrbereitschaft 25 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 50.605 0.64|Parken 100 10 [0) [0) 315 69.5
HLK-Anlagen 50.605 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 44 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 69.605 0.64|Parken 100| 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 69.605 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 63 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
Kuhlsysteme: Lufter 94.775 0.64|Parken 100| 10 0 0 400 80.5
Erstellen Fahrbereitschaft 82 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 111.395 0.64|Parken 100 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 111.395 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4/
Erstellen Fahrbereitschaft 118 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 130.395 0.64|Parken 100| 10 0 0 315 69.5
HLK-Anlagen 130.395 0.64|Parken 3 10 [8) [0) 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 137 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 149.395 0.64|Parken 100 10 [0) [0) 315 69.5
HLK-Anlagen 149.395 0.64|Parken 3 10 0 0 500 80.4
Erstellen Fahrbereitschaft 156 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
HLK-Anlagen 163.3 0.85[Parken 100| 10 0 0 400 68.7
Erstellen Fahrbereitschaft 175 1|Parken 2 5 0 6 1000 75.3
Kuhlsysteme: Lufter 189.35 2|Parken 4 10 0 0 400 69.8
Kuhlsysteme: Lufter 189.35 3.5(Parken 4 10 0 0 800 70.7
Kuhlsysteme: Pumpen 184.2 2|Parken 100| 5 2| 0 800 70.4
Kompressor 179.8 2|Parken 6 5 4 2 800 84.5
Erstellen Fahrbereitschaft 195 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
Erstellen Fahrbereitschaft 181 1|Parken 2 5 0 6 1250 83.9
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Anhang 2: kritische Distanzen

Mit einem vereinfachten Berechnungswerkzeug der EMPA [5] wurden fur samtliche Zige
aus der Emissionsdatenbank die kritischen Distanzen berechnet, bei welchen die Einhal-
tung der Grenzwerte gerade noch gewabhrleistet ist. Werden diese Sicherheitsdistanzen
eingehalten, kann vereinfacht davon ausgegangen werden, dass keine larmrechtlichen
Probleme zu erwarten sind.

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung ist die EMPA davon ausgegangen, dass sich die
Fahrzeuge wahrend der Beurteilungszeit von 19 Uhr bis 07 Uhr wahrend acht Stunden am
entsprechenden Standort befinden (66% des Beurteilungszeitraums). Fur die durchschnitt-
liche Nutzung geht die SBB eher von 7 Stunden (23-06 Uhr) aus (58% des Beurteilungs-
zeitraums). Das morgendliche Aufristen wurde berticksichtigt. Die Berechnungen wurden
ohne Abschirmungen und mit flachem Geldnde gemacht. Die Empfangspunkte wurden auf
4 Meter Uber Boden angenommen.

Tabelle aus [5]:

Empfindlichkeitsstufe Il Empfindlichkeitsstufe IlI

Min. Distanz in m | Min. Distanz in m | Min. Distanz in m | Min. Distanz in m | X-Koord. Be-

fur Einhaltung fur Einhaltung fur Einhaltung fur Einhaltung urteilungs-
Fahrzeugtyp | PW (45 dB) IGW (50 dB) PW (50 dB) IGW (55 dB) punkt [m]
TGV POS 192 109 109 61 100*
Re460 125 77 77 45 o*
DTZ 122 73 73 40 50*
ICN 118 67 67 35 120***
Domino 111 66 66 35 12.5%*
Re450 47 26 26 14 o*
FLIRT 41 20 20 9 10**

* Mitte Zug

** Mitte Triebwagen
*** Hohe Restaurantwagen, nicht ganz Mitte Zug

Minimale Distanzen [m] zur Einhaltung der Planungswerte (PW) und Immissionsgrenzwerte (IGW) der
Empfindlichkeitsstufen Il und Ill fiir die verschiedenen Fahrzeugtypen (Emissionsdatenbank Stand Au-
gust 2013). Die Werte sind auf 1 m gerundet.

Tabelle fir weitere Fahrzeuge:

Empfindlichkeitsstufe Il Empfindlichkeitsstufe Il
Min. Distanz in m | Min. Distanz in m | Min. Distanz in m | Min. Distanz in m | X-Koord. Be-
fur Einhaltung fur Einhaltung fur Einhaltung fur Einhaltung urteilungs-
Fahrzeugtyp | PW (45 dB) IGW (50 dB) PW (50 dB) IGW (55 dB) punkt [m]
FV-Dosto® 115 65 65 30 100*
RV-Dosto 110 66 66 33 50*
* Mitte Zug

** Mitte Triebwagen
*** Hohe Restaurantwagen, nicht ganz Mitte Zug
° Emissionsprognose von Bombardier als Grundlage
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Anhang 3: Emissionstemplates fur Fahrzeugkompositionen

Durch Abschneiden des Emissionstemplates kénnen beliebige Langen einer abgestellten
Komposition simuliert werden.
Fur die BLS-Kompositionen wurden bauahnliche Typen der SBB simuliert.

Fahrzeugkomp. Unterkategorie Emissionstemplate Bemerkungen
Autoverlad Autoverlad SoFa-Leise
CNL CNL SoFa-Re460+EW4
. Do-2 SoFa-Domino-75
Domino Do-3
Do-4 SoFa-Domino-100
DPZ DPZplus SoFa-DPZ+
DTZ DTZ; 100m SoFa-DTZ
ETR ETR610 (188m) SoFa-Laut
ETR/HGZ Bene Ausschreibung SoFa-FV-Dosto-202-Prognose
EW IV/EC-Modul (3-teili .
EW IV/EC-Modul E4-tei|ig; SoFa-Leise
EWIV-PdI; 10-teilig
EWIV-PdI; 11-teilig
EWIV-PdI; 13-teilig
EW IV/EC EWIV-PdI; 5-teilig
EWIV-PdI: 8-teilig SoFa-Re460+EW4
EWIV-PdI; 9-teilig
EWIV-PdI; 9-teilig
EWIV-PdI; 9-teilig
EwW1 EW1-Pdl (8-teilig) SoFa-Leise
Flirt-4 SoFa-Flirt-75
Flirt Flirt-4 France SoFa-Flirt-75
Flirt-6 SoFa-Flirt-100
FV-Dosto; IC200 SoFa-FV-Dosto-202-Prognose
FV-Dosto FV-Dosto; IR100 SoFa-FV-Dosto-101-Prognose
FV-Dosto; IR200 SoFa-FV-Dosto-202-Prognose
GTW GTW 2/6 SoFa-GTW-40-Prognose
GTW 2/8 SoFa-GTW-55-Prognose
HVZ-Pdl m;:éiz:ﬂ SoFa-Re460+EW4
IC2000; 10-teilig
IC2000; 11-teilig
1C2000 IC2000; 11-teilig SoFa-Re460+EW4
IC2000; 7-teilig
IC2000; 8-teilig
ICE ICE1 SoFa-Laut
ICN ICN: Bt BWRA AAD BBt |SoFa-ICN
Loks (Re460) SoFa-Leise

Lok-Zug (EC)

Lok-Zug (EC)

SoFa-Re460+EW4
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Fahrzeugkomp. Unterkategorie Emissionstemplate Bemerkungen
NPZ 3-teilig 2020 nicht
NPZ EEE i:g:::g keine mehr im Ein-
satz
NPZ 4-teilig
Railjet Railjet SoFa-Re460+EW4
Re420-Pdl Re420-Pdl SoFa-Leise
Regio-Dosto Regio-Dosto 100m SoFa-RV-Dosto-100
Regio-Dosto 150m SoFa-RV-Dosto-150
RER SNCF ZGC/BGC 4 SoFa-Flirt-100
TGV 2N2
TGV TGV POS SoFa-TGV-POS
TGV Duplex
Gleismeter Dispo SoFa-Leise Waggons

BLS RABe NSF100

RABe NSF100

SoFa-RV-Dosto-100

BLS RABe515 RABe515 SoFa-RV-Dosto-100
BLS RABe535 RABe535 SoFa-Flirt-75

RABe525 3 SoFa-Domino-100 (1/2) 1/2 der Lange
BLS RABe525 .

RABe525 4 SoFa-Domino-75

BLS RBDe565

RBDe565_B_ABt

SoFa-Domino-75

RBDe565_J_ABt

RBDe565 2B_ABt

RBDe566 Il_J_B_ABt

SoFa-Domino-100

BLS RBDe566

RBDe566 |I_J_ABt

SoFa-Domino-100

BLS Waggon

Bt (zu RBDe566 1)

ABt (zu RBDe565)

B (zu RBDe565/566)

SoFa-Leise
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Anhang 4: Ubersicht Grobkataster Abstellanlagen

2 .. . 3 Worst-
Name' Fzg z[:hr}] LarEgﬁ DlEs;a;r/lé[Srg] Cas[iI IgiGW Fall Bemerkung
5 750
1 75
5 375
Baden 11| 1'000| 137 40 3 Abstellgleise zuwenig.
Basel 89| 14'031| 180 | 28 3 24KkV Absteligleise
SNCF unbericksichtigt
5 275
Bellinzona 25 2'200 14 25 1 B Abstellgleise zuwenig.
Bern 60| 7'017| 32 22 12 B
6 550
Biel 40| 4'370| 10 8 10 B
Brig 40| 6'421| 94 47 4 B | Abstellgleise zuwenig.
Brugg 24| 2'872| 13 19 6 B
6 510
Chiasso 32 4'356 47 90 1 B Gleislénge sehr knapp
Chur 15| 2'263| 15 - 8 B
Delémont 14 1'258 | 100 20 -3 A | Topographie fehlt
2 380
7 990
Fribourg 17| 1'515 - 21 5 Abstellgleise zuwenig.
Genéve 38| 4'823| 70 | 20 8 ES2 angrenzend zu RB
La Praille
Genéve Aéroport 14| 2'826 - - - BHF unterirdisch
4 400
4 260
Kreuzlingen 15 944 | 34 19 1 B
La Chaux de
Fonds 10 740
Langenthal 2 200 vorwiegend BLS
Langnau 11| 1'025 vorwiegend BLS
Optimierungspotential
Lausanne 27| 3062| 10 - 13 B | noch nicht ausge-
schopft
3 205
Locarno 11| 1'024| 10 - 5 B | Gleislange sehr knapp
6 525
Luzern 48| 5'326| 60 10 3 B
7 575
5 375
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2 . . 3 Worst-
Name' e z[ghnl] LarEgﬁ Dgéazr;é[sn;] Cas[(;:'JI I;;GW Fall | Bemerkung
Neuchatel 18 1'575| 37 14 6 B
Oberwinterthur 51| 5490 - | 85 4 A | faeloleise zawe
Olten 40 4235 70 31 1 B
Payerne 14 1'050 60 40 0 B Topographie fehlt
Pfaffikon Sz 10 1'250| 43 18 -2 A
4 300
Rapperswil 37 4'700| 20 10 15 B
3 954
4 400 O 0 0 A | nur leise Wagen
Romanshorn 11 1'408 - 18 5 B
6 500
Rorschach 16 885| 10 23 11 B
Schaffhausen 49 4'103| 35 15 1 B
Solothurn 5 521| 86 62 -2 A
St. Gallen 36 4'449| 25 18 9 B
St. Maurice 17 1'335| 61 15 3 B
Stein-Sackingen 12 900 - 35 -3 A
5 375
7 575
6 500
Weinfelden 1 150| 50 18 4 B
1 100
11 575
Wil 20 1'475| 13 38 6 B
Winterthur 38 2'795| 18 13 6 B
0 0
5 375
Ziegelbricke 19 1'900| 105 16 7 B
2 150
Zug 18 2'025| 54 25 3 B
7 928 BHF unterirdisch
A_bstellgleise zuwe-
zarich 171| 25041 180 | 23 2 B | M9, 2004 durch FN
Betrachtung.
SUMMEN 1253 | 144'537 Anzahl 7 30 37
Falle A B A+B
% 19 81

! graue Schriftfarbe: Abstellanlagen mit geringem Larmpotential werden erst in einer zweiten Phase untersucht
% es konnen mehrere kiirzere Module in einem langeren Fahrzeug zusammengefasst sein
® beriicksichtigt sind die nachsten nachts bewohnten Gebaude (Datengrundlage Larm-GIS SBB)
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Anhang 5: Rollmaterialoptimierungen

Fahrzeug An- Beschaf- Bemerkungen (B) / Massnahmen (M)
zahl fungjahr
ICN 44 99-05 M: SW-Anpassung 2014 (Beseitigung bestehender SW
- . Bugs).
(o - Weitere SW Optimierungen (Klima, Schlummerbetrieb) sind
ab ca. 2016 geplant, Nachmessung Abstelllarm notwendig.
IC2000 (+ 341 M: Optimierung SW in Klimakammer 2013, Erprobung und
Re460) Umsetzung des Schlummerbetrieb auf der Flotte fur 2014
geplant, Nachmessung Abstelllarm notwendig.
EWIV, EC 536 81-90 EWIV: SW-Anderung Schlummerbetrieb bei modernisierten
(+Re460) +232 Fzg. (BUR) wie auch bei bestehenden Fzg. (KUR) geplant.
Umsetzung zwischen 2013-15;
EC-Schlummerbetrieb eingefihrt; HBU EC Uber 50dB(A),
Umsetzung Modifikation SW (BUR) fur 4Q 2017 geplant
B20-73 27 81-86 M: SW-Anpassung & Schlummerbetrieb 2013,
Bei Bedarf Nachmessung Abstelllarm notwendig
Re 460 113 91-97 M: Ersatz Druckluftkompressor und Umrichter (inkl. klaren
Akustikvorgaben) im Zuge der Modernisierung vorgesehen.
- N Angebote noch nicht vorliegend. Zudem SW-Anpassungen
n fur Schlummerbetrieb geplant ab 2014; Modernisierung
] ’ 2014-22. Nachmessung Abstelllarm notwendig
FV Dosto 54 10-13 Schallemissionspegel <50dB(A) festgeschrieben. Prognose
i% ﬂ i ! auf Zielwert, Abnahme erforderlich
BeNe 30 2014 Schallemissionspegel <50dB(A) ,MUSSKRITERIUM* gemass
== EN ISO 3095.
Regio Dosto 75 07-08 B: Optimierungen mit STAG,
RABe 511 M: Schallemissionsmessung wurde durchgefiihrt; angepasste
zﬁm_“l Software wird mit neuem FLG Release auf der Flotte verteilt.
GTW  RA- 17 97 B: Schlummerbetrieb vorhanden
Be 520 M: Bei Bedarf Nachmessung Abstell-Larm
o ¥ [ ] [
DTZ RABe |61 06-09 B: Heute Schlummerbetrieb zwischen 00 — 04 Uhr Fuhrer-
514 standklimagerét hat keinen Schlummerbetrieb
M: Softwareanpassungen automatisierter Schlummerbetrieb
in Planung, weitere Massnahmen Finanzierung offen
67-85 B: kein Refit geplant, im Sommer wird das Fzg abgebiigelt

M: Bei Bedarf Nachmessung Abstelllarm notwendig
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Anhang 6: Tabellendarstellungen der untersuchten Abstellanlagen
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Abstellanlage Baden in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

25 295m 1 Ja

84 105m 2 Ja

4 270m 3 Ja

5 300m 4 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-DPZ+ 100.00m 25 295m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 25 295m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 84 105m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m 4 270m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 4 270m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m 5 300m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m 5 300m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m 5 300m 160.00m 3
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Abstellanlage Basel in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

X0_neu 400m 1 Ja

X1_neu 380m 2 Ja

X2_neu 430m 3 Ja

X3_neu 410m 4 Ja

X4_neu 410m 5 Ja

X5_neu 400m 6 Ja

X6_neu 430m 7 Ja

E4 460m 8 Ja

E5 460m 9 Ja

E6 440m 10 Ja

E7 410m 11 Ja

E8 490m 12 Ja

E9 490m 13 Ja

E10 490m 14 Ja

E13 410m 15 Ja

E14 410m 16 Ja

E15 320m 17 Ja

E16 280m 18 Ja

E17 320m 19 Ja

E18 300m 20 Ja

E19 270m 21 Ja

E20 230m 22 Ja

E21 200m 23 Ja

E22 160m 24 Ja

E23 160m 25 Ja

E25_neu 60m 26 Ja

E26_neu 95m 27 Ja

E27_neu 140m 28 Ja

E28_neu 200m 29 Ja

E29_neu 230m 30 Ja

E30_neu 290m 31 Ja

E31_neu 290m 32 Ja

E32_neu 240m 33 Ja

E33_neu 200m 34 Ja

E34_neu 160m 35 Ja

E35_neu 160m 36 Ja

G1 247m 37 Ja

G2 255m 38 Ja

G3 285m 39 Ja

G8 583m 40 Ja

G9 529m 41 Ja

G10 456m 42 Ja

G11 446m 43 Ja

G12 444m 44 Ja

G14 462m 45 Ja

G15 372m 46 Ja

G16 339m 47 Ja

G17 341m 48 Ja

A78 75m 49 Ja

R2 77m 50 Ja

R3 46m 51 Ja

R4 44m 52 Ja

R5 96m 53 Ja

R6 93m 54 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleislange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 135.00m X0_neu 400m 0.00m 1

SoFa-Leise 135.00m X0_neu 400m 140.00m 2

SoFa-Leise 135.00m X1_neu 380m 0.00m 1

SoFa-Leise 135.00m X1_neu 380m 140.00m 2

SoFa-Leise 135.00m X2_neu 430m 0.00m 1

SoFa-Leise 135.00m X2_neu 430m 140.00m 2

SoFa-Leise 135.00m X2_neu 430m 280.00m 3

SoFa-Leise 135.00m X3_neu 410m 0.00m 1
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SoFa-Leise 135.00m X3_neu 410m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m X4_neu 410m 0.00m 1
SoFa-Leise 135.00m X4_neu 410m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m X5_neu 400m 0.00m 1
SoFa-Leise 135.00m X5_neu 400m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m X6_neu 430m 0.00m 1
SoFa-Leise 135.00m X6_neu 430m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m X6_neu 430m 280.00m 3
SoFa-Leise 135.00m E4 460m 0.00m 1
SoFa-Leise 135.00m E4 460m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m E4 460m 280.00m 3
SoFa-Leise 135.00m E5 460m 0.00m 1
SoFa-Leise 135.00m E5 460m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m E5 460m 280.00m 3
SoFa-Leise 135.00m E6 440m 0.00m 1
SoFa-Leise 135.00m E6 440m 140.00m 2
SoFa-Leise 135.00m E6 440m 280.00m 3
SoFa-RV-Dosto-150 150.00m E7 410m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-150 150.00m E7 410m 155.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E8 490m 0.00m 1
Prognose

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m E8 490m 207.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E9 490m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E9 490m 207.00m 2
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E10 490m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E10 490m 207.00m 2
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E13 410m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E13 410m 207.00m 2
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E14 410m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E14 410m 207.00m 2
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E15 320m 0.00m 1
Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m E16 280m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E17 320m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E18 300m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E19 270m 0.00m 1
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E20 230m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m E21 200m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E21 200m 80.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m E22 160m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E22 160m 80.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m E23 160m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E23 160m 80.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m E26_neu 95m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E27_neu 140m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E28_neu 200m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E28_neu 200m 80.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E29_neu 230m 0.00m 1
Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m E30_neu 290m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E31_neu 290m 0.00m 1
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m E32_neu 240m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m E33_neu 200m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E33_neu 200m 80.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m E34_neu 160m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E34_neu 160m 80.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m E35_neu 160m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m E35_neu 160m 80.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m G1 247m 0.00m 1
Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m G2 255m 0.00m 1
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SoFa-Re460+EW4 248.20m G3 285m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m G8 583m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m G8 583m 253.20m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m G8 583m 506.40m 3
SoFa-Re460+EW4 248.20m G9 529m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m G9 529m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m G10 456m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m G10 456m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m G11 446m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m G11 446m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m G12 444m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m G12 444m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m G14 462m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m G14 462m 253.28m 2
SoFa-Laut 358.00m G15 372m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m G16 339m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m G16 339m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m G17 341m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m G17 341m 253.20m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m R2 77m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m R5 96m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m R6 93m 0.00m 1
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Abstellanlage Bellinzona in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

809 105m 1 Ja

778 160m 2 Ja

746 210m 3 Ja

747 258m 4 Ja

510 336m 5 Ja

509 408m 6 Ja

508 418m 7 Ja

6 199m 8 Ja

28 103m 9 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 100.00m 809 105m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 778 160m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 746 210m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 746 210m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-100 100.00m 747 258m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 747 258m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-100 100.00m 510 336m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 510 336m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-100 100.00m 510 336m 210.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 509 408m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 509 408m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 509 408m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 509 408m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m 508 418m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 508 418m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 508 418m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 508 418m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m 508 418m 320.00m 5

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 199m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 199m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 28 103m 0.00m 1
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Abstellanlage Bern in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

A10-B10 350m 1 Ja

A9-B9 310m 2 Ja

AB-B6 420m 3 Ja

A3-B3 420m 4 Ja

J8 550m 5 Ja

J9 530m 6 Ja

J10 500m 7 Ja

J11 450m 8 Ja

J12 450m 9 Ja

B12 150m 10 Ja

B13 150m 1 Ja

D4 150m 12 Ja

D3 150m 13 Ja

D2-E7 230m 14 Ja

D1+11-E6 250m 15 Ja

J4 280m 16 Ja

J5 215m 17 Ja

J6 190m 18 Ja

P1 300m 19 Ja

R5 250m 20 Ja

K1 380m 21 Ja

K2 310m 22 Ja

K3 310m 23 Ja

K4 120m 24 Ja

K5 200m 25 Ja

K6 200m 26 Ja

K7 240m 27 Ja

K8 170m 28 Ja

L5 100m 29 Ja

H5 150m 30 Ja

M1 100m 31 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 404.50m A6-B6 420m 0.00m 1

SoFa-Leise 404.50m A3-B3 420m 0.00m 1

SoFa-Leise 404.50m J8 550m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m J9 530m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m J9 530m 155.00m 2

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m J10 500m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m J10 500m 207.00m 2

Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m J10 500m 414.00m 3

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m J11 450m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m J11 450m 207.00m 2

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m J12 450m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m J12 450m 253.20m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m J12 450m 333.20m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m B12 150m 0.00m 1

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m B13 150m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m D4 150m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Domino-75 75.00m D3 150m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m D2-E7 230m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m D2-E7 230m 80.00m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m D1+11-E6 250m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m J4 280m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m J5 215m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m J5 215m 105.00m 2

SoFa-Domino-100 100.00m J6 190m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m J6 190m 105.00m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m P1 300m 0.00m 1
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SoFa-Re460+EW4 248.20m R5 250m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m K1 380m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m K1 380m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m K2 310m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K2 310m 253.20m 2
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K2 310m 283.20m 3
SoFa-Re460+EW4 248.20m K3 310m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K3 310m 253.20m 2
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K3 310m 283.20m 3
SoFa-Domino-100 100.00m K4 120m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m K5 200m 0.00m 1
SoFa-Domino-75 75.00m K5 200m 105.00m 2
SoFa-Domino-100 100.00m K6 200m 0.00m 1
SoFa-Domino-75 75.00m K6 200m 105.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m K7 240m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K7 240m 208.00m 2
SoFa-Domino-100 100.00m K8 170m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K8 170m 105.00m 2
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m K8 170m 135.00m 3
SoFa-Domino-75 75.00m L5 100m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m H5 150m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m H5 150m 105.00m 2
SoFa-Domino-75 75.00m M1 100m 0.00m 1
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Abstellanlage Biel in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

8 256m 1 Ja

9 213m 2 Ja

7 190m 3 Ja

6 320m 4 Ja

Jan 31 280m 5 Ja

2 385m 6 Ja

4 410m 7 Ja

10 305m 8 Ja

21 146m 9 Ja

38 94m 10 Ja

40 63m 11 Ja

48 102m 12 Ja

55 268m 13 Ja

57 221m 14 Nein

58 220m 15 Nein

59 182m 16 Nein

60 182m 17 Nein

61 205m 18 Nein

62 182m 19 Nein

64 149m 20 Nein

79 174m 21 Ja

81 255m 22 Ja

96 320m 23 Ja

18 247m 24 Ja

98 249m 25 Ja

99 180m 26 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleislange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 9 213m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 7 190m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 6 320m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m Jan 31 280m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 2 385m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 2 385m 194.00m 2

SoFa-ICN 189.00m 4 410m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 4 410m 194.00m 2

SoFa-ICN 189.00m 10 305m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 48 102m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 55 268m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 55 268m 194.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 55 268m 224.00m 3

SoFa-ICN 189.00m 57 221m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 57 221m 194.00m 2

SoFa-ICN 189.00m 58 220m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 58 220m 194.00m 2

SoFa-GTW-55- 55.00m 59 182m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 59 182m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 59 182m 120.00m 3

Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m 60 182m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 60 182m 80.00m 2

Prognose

SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 60 182m 140.00m 3

SoFa-ICN 189.00m 61 205m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 62 182m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 62 182m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 64 149m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 64 149m 80.00m 2

Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m 79 174m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 79 174m 80.00m 2

SoFa-ICN 189.00m 81 255m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 81 255m 194.00m 2
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Prognose

SoFa-ICN 189.00m 96 320m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m 96 320m 194.00m 2
SoFa-ICN 189.00m 18 247m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 18 247m 194.00m 2
SoFa-ICN 189.00m 98 249m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 25.00m 98 249m 194.00m 2
SoFa-Domino-100 100.00m 99 180m 0.00m 1
SoFa-GTW-55- 55.00m 99 180m 105.00m 2
Prognose
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Abstellanlage Brig in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

E5 310m 1 Ja

E6 310m 2 Ja

E7 405m 3 Ja

E8 406m 4 Ja

E9 428m 5 Ja

E10 428m 6 Ja

E11 386m 7 Ja

E12 319m 8 Ja

B8 107m 9 Ja

B7 108m 10 Ja

B6 264m 11 Ja

B5 299m 12 Ja

A8 416m 13 Ja

A7 403m 14 Ja

H5 500m 15 Ja

H6 434m 16 Ja

H7 404m 17 Ja

H9 295m 18 Ja

H10 297m 19 Ja

D16 166m 20 Ja

A36 162m 21 Ja

09 270m 22 Ja

010 270m 23 Ja

011 270m 24 Ja

012 270m 25 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 164.00m E5 310m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E6 310m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E7 405m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E7 405m 169.00m 2

SoFa-Leise 164.00m E8 406m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E8 406m 169.00m 2

SoFa-Leise 164.00m E9 428m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E9 428m 169.00m 2

SoFa-Leise 164.00m E10 428m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E10 428m 169.00m 2

SoFa-Leise 164.00m E11 386m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m E11 386m 169.00m 2

SoFa-Leise 164.00m E12 319m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m B6 264m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m B5 299m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m A8 416m 0.00m 1

SoFa-Leise 164.00m A8 416m 169.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m A7 403m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m A7 403m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m A7 403m 160.00m 3

SoFa-Re460+EW4 248.20m H5 500m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m H5 500m 253.20m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m H5 500m 333.20m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m H5 500m 413.20m 4

SoFa-Re460+EW4 248.20m H6 434m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m H6 434m 253.20m 2

SoFa-Domino-75 75.00m H6 434m 333.20m 3

SoFa-Re460+EW4 248.20m H7 404m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m H7 404m 253.20m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m H9 295m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m H10 297m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m D16 166m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m D16 166m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m A36 162m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m A36 162m 80.00m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m 09 270m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m 010 270m 0.00m 1
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SoFa-Re460+EW4

248.20m

o1

270m

0.00m

SoFa-Re460+EW4

248.20m

012

270m

0.00m

39




Abstellanlage Brugg in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

A56 100m 1 Ja

C11 220m 2 Ja

C12/20 420m 3 Ja

C13 205m 4 Ja

E11 110m 5 Ja

C14 200m 6 Ja

C15 210m 7 Ja

C16 162m 8 Ja

A7 375m 9 Ja

A25 330m 10 Ja

A8 430m 1 Ja

A9 470m 12 Ja

D14 110m 13 Ja

D13 170m 14 Ja

D12 220m 15 Ja

D11 225m 16 Ja

E13 300m 17 Ja

E12 250m 18 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m C15 210m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m C16 162m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m A7 375m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m A7 375m 155.00m 2

SoFa-Domino-100 100.00m A25 330m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m A25 330m 105.00m 2

SoFa-Leise 106.00m A25 330m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m A8 430m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m A8 430m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m A8 430m 210.00m 3

SoFa-Domino-100 100.00m A8 430m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m A9 470m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m A9 470m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m A9 470m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m A9 470m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m D14 110m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m D13 170m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m D12 220m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m D12 220m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m D11 225m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m D11 225m 105.00m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m E13 300m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m E12 250m 0.00m 1
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Abstellanlage Chiasso in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

7 560m 1 Ja

8 470m 2 Ja

9 432m 3 Ja

10 430m 4 Ja

2 430m 5 Ja

3 400m 6 Ja

5 180m 7 Ja

942 230m 8 Ja

242 270m 9 Ja

254 160m 10 Ja

224 150m 11 Ja

224b 80m 12 Ja

211 200m 13 Ja

212 170m 14 Ja

11 332m 15 Ja

12 200m 16 Ja

13 270m 17 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 100.00m 7 560m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 7 560m 105.00m 2

SoFa-Leise 100.00m 7 560m 210.00m 3

SoFa-Leise 100.00m 7 560m 315.00m 4

SoFa-Leise 100.00m 7 560m 420.00m 5

SoFa-FV-Dosto-202- ~ 202.00m 8 470m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FLIRT-100 100.00m 8 470m 207.00m 2

SoFa-Leise 100.00m 8 470m 312.00m 3

SoFa-FV-Dosto-202- ~ 202.00m 9 432m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202-  202.00m 9 432m 207.00m 2

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- ~ 202.00m 10 430m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202-  202.00m 10 430m 207.00m 2

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 2 430m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 2 430m 253.20m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m 3 400m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 3 400m 253.20m 2

SoFa-FLIRT-100 100.00m 5 180m 0.00m 1

SoFa-FV-Dosto-202- ~ 202.00m 942 230m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 242 270m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 254 160m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 224 150m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 224b 80m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 21 200m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 211 200m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 212 170m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 212 170m 80.00m 2

SoFa-Re460+EW4 248.20m 11 332m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 11 332m 253.20m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 12 200m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m 12 200m 0.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 12 200m 80.00m 3

SoFa-Re460+EW4 248.20m 13 270m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 13 270m 67.02m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 13 270m 147.02m 3
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Abstellanlage Chur in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

515 302m 1 Ja

513 220m 2 Ja

511 180m 3 Ja

510 170m 4 Ja

509 150m 5 Ja

508 122m 6 Ja

507 119m 7 Ja

506 110m 8 Ja

505 110m 9 Ja

504 90m 10 Ja

503 87m 1 Ja

502 59m 12 Ja

501 51m 13 Ja

4 173m 14 Ja

5 243m 15 Ja

6 243m 16 Ja

7 414m 17 Ja

8 403m 18 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Re460+EW4 248.20m 515 302m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 511 180m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 510 170m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 509 150m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 508 122m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 507 119m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 506 110m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 505 110m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 4 173m 0.00m 1

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 5 243m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 6 243m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 7 414m 0.00m 1

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m 7 414m 253.20m 2

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 8 403m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m 8 403m 253.20m 2
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Abstellanlage Delémont in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

1 595m 1 Ja

4 469m 2 Ja

5 653m 3 Ja

6 609m 4 Ja

7 593m 5 Ja

8 565m 6 Ja

61 121m 7 Ja

62 92m 8 Ja

63 94m 9 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 593m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 593m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 593m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 593m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 593m 320.00m 5

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 593m 400.00m 6

SoFa-GTW-55- 55.00m 7 593m 480.00m 7

Prognose

SoFa-ICN 189.00m 8 565m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 8 565m 194.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 565m 388.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 565m 468.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m 61 121m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 62 92m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 63 94m 0.00m 1

Abstellanlage Fribourg in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

E4 187m 1 Ja

B11-B2 342m 2 Ja

E3 197m 3 Ja

E2 173m 4 Ja

A4 315m 5 Ja

A8 128m 6 Ja

A9 198m 7 Ja

A17 205m 8 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-100 105.00m E4 187m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 105.00m B11-B2 342m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 105.00m B11-B2 342m 110.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 105.00m B11-B2 342m 220.00m 3

SoFa-RV-Dosto-100 105.00m E3 197m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m E2 173m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m A4 315m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m Ad 315m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m A4 315m 160.00m 3

SoFa-Domino-75 75.00m A8 128m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m A9 198m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m A9 198m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m A17 205m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m A17 205m 80.00m 2
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Abstellanlage Genéve Aeroport  in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

1 650m 1 Ja

2 490m 2 Ja

3 550m 3 Ja

4 490m 4 Ja

A 350m 5 Ja

B 350m 6 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

Abstellanlage Gencve in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

P22 158m 1 Ja

C18 213m 2 Ja

c17 214m 3 Ja

H1 256m 4 Ja

H5 213m 5 Ja

H6 255m 6 Ja

C15 221m 7 Ja

C14 222m 8 Ja

C13 290m 9 Ja

C12 256m 10 Ja

C11 401m 11 Ja

F4 (LP) 639m 12 Ja

B2 (LP) 581m 13 Ja

B3 (LP) 654m 14 Ja

B4 (LP) 701m 15 Ja

B5 (LP) 701m 16 Ja

B6 218m 17 Ja

B5 224m 18 Ja

F6 210m 19 Ja

F7 290m 20 Ja

F8 260m 21 Ja

F9 224m 22 Ja

F10 221m 23 Ja

F11 374m 24 Ja

F21 150m 25 Ja

F22 146m 26 Ja

F12 114m 27 Ja

F1 259m 28 Ja

C8 441m 29 Ja

B1 370m 30 Ja

B2 518m 31 Ja

B16 421m 32 Ja

B17 424m 33 Ja

B20 217m 34 Ja

B19 289m 35 Ja

B18 385m 36 Ja

C44 116m 37 Ja

C43 151m 38 Ja

C41 254m 39 Ja

A4 425m 40 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleislange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F8 260m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F8 260m 0.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F8 260m 0.00m 3

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F9 224m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F9 224m 0.00m 2
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SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F9 224m 0.00m 3
SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F9 224m 105.00m 4
SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F9 224m 105.00m 5
SoFa-RV-Dosto-100 100.00m F9 224m 105.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m F10 221m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m F10 221m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m F10 221m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m F10 221m 80.00m 4
SoFa-FLIRT-75 75.00m F10 221m 80.00m 5
SoFa-FLIRT-75 75.00m F10 221m 80.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 80.00m 4
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 80.00m 5
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 80.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 160.00m 7
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 160.00m 8
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 160.00m 9
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 240.00m 10
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 240.00m 11
SoFa-FLIRT-75 75.00m F11 374m 240.00m 12
SoFa-FLIRT-75 75.00m F21 150m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m F21 150m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m F21 150m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m F22 146m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m F22 146m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m F22 146m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m F12 114m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m F12 114m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m F12 114m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 80.00m 4
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 80.00m 5
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 80.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 160.00m 7
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 160.00m 8
SoFa-FLIRT-75 75.00m F1 259m 160.00m 9
SoFa-Re460+EW4 248.20m C8 441m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m C8 441m 0.00m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m C8 441m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m C8 441m 253.20m 4
SoFa-FLIRT-75 75.00m C8 441m 253.20m 5
SoFa-FLIRT-75 75.00m C8 441m 253.20m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m C8 441m 333.20m 7
SoFa-FLIRT-75 75.00m C8 441m 333.20m 8
SoFa-FLIRT-75 75.00m C8 441m 333.20m 9
SoFa-TGV-POS 203.00m B1 370m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m B1 370m 0.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m B1 370m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 370m 208.00m 4
SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 370m 208.00m 5
SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 370m 208.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 370m 288.00m 7
SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 370m 288.00m 8
SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 370m 288.00m 9
SoFa-TGV-POS 203.00m B2 518m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m B2 518m 0.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m B2 518m 0.00m 3
SoFa-TGV-POS 203.00m B2 518m 208.00m 4
SoFa-TGV-POS 203.00m B2 518m 208.00m 5
SoFa-TGV-POS 203.00m B2 518m 208.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m B2 518m 416.00m 7
SoFa-FLIRT-75 75.00m B2 518m 416.00m 8
SoFa-FLIRT-75 75.00m B2 518m 416.00m 9
SoFa-TGV-POS 203.00m B16 421m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m B16 421m 0.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m B16 421m 0.00m 3
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SoFa-TGV-POS 203.00m B16 421m 208.00m 4
SoFa-TGV-POS 203.00m B16 421m 208.00m 5
SoFa-TGV-POS 203.00m B16 421m 208.00m 6
SoFa-TGV-POS 203.00m B17 424m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m B17 424m 0.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m B17 424m 0.00m 3
SoFa-TGV-POS 203.00m B17 424m 208.00m 4
SoFa-TGV-POS 203.00m B17 424m 208.00m 5
SoFa-TGV-POS 203.00m B17 424m 208.00m 6
SoFa-TGV-POS 203.00m B20 217m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m B20 217m 0.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m B20 217m 0.00m 3
SoFa-TGV-POS 203.00m B19 289m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m B19 289m 0.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m B19 289m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m B19 289m 208.00m 4
SoFa-FLIRT-75 75.00m B19 289m 208.00m 5
SoFa-FLIRT-75 75.00m B19 289m 208.00m 6
SoFa-Laut 188.00m B18 385m 0.00m 1
SoFa-Laut 188.00m B18 385m 0.00m 2
SoFa-Laut 188.00m B18 385m 0.00m 3
SoFa-Laut 188.00m B18 385m 193.00m 4
SoFa-Laut 188.00m B18 385m 193.00m 5
SoFa-Laut 188.00m B18 385m 193.00m 6
SoFa-FLIRT-75 75.00m C44 116m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m C44 116m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m C44 116m 0.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m C43 151m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m C43 151m 0.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m C43 151m 0.00m 3
SoFa-Laut 188.00m C41 254m 0.00m 1
SoFa-Laut 188.00m C41 254m 0.00m 2
SoFa-Laut 188.00m C41 254m 0.00m 3
SoFa-Laut 188.00m A4 425m 0.00m 1
SoFa-Laut 188.00m A4 425m 0.00m 2
SoFa-Laut 188.00m A4 425m 0.00m 3
SoFa-Laut 188.00m A4 425m 193.00m 4
SoFa-Laut 188.00m A4 425m 193.00m 5
SoFa-Laut 188.00m A4 425m 193.00m 6
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Abstellanlage Kreuzlingen in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

41 145m 1 Ja

43 105m 2 Ja

1 271m 3 Ja

2 300m 4 Ja

4 247m 5 Ja

11 231m 6 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-GTW-40- 75.00m 43 105m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 1 271m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 1 271m 80.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 1 271m 160.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 2 300m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 2 300m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 2 300m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 2 300m 180.00m 4

Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m 4 24Tm 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m 4 247m 106.00m 2

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202-  202.00m 1 231m 0.00m 1

Prognose
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Abstellanlage Lausanne in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

A70 160m 1 Ja

D12 201m 2 Ja

P7 167m 3 Ja

P6 216m 4 Ja

P8 167m 5 Ja

P5 287m 6 Ja

P9 201m 7 Ja

P4 292m 8 Ja

P10 188m 9 Ja

P3 298m 10 Ja

P11 180m 11 Ja

P2 410m 12 Ja

P12 173m 13 Ja

P14 90m 14 Ja

P1 410m 15 Ja

PO 410m 16 Ja

D3 153m 17 Ja

D2 183m 18 Ja

D5 140m 19 Ja

D4 228m 20 Ja

31 205m 21 Ja

J1-11 148m 22 Ja

J2 150m 23 Ja

J3 189m 24 Ja

J4 148m 25 Ja

J5 146m 26 Ja

J7-17 151m 27 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-ICN 189.00m P1 410m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m P1 410m 194.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m P1 410m 299.00m 3

SoFa-TGV-POS 203.00m PO 410m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m PO 410m 208.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m D3 153m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m D2 183m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m D5 140m 0.00m 1

SoFa-TGV-POS 203.00m D4 228m 0.00m 1

SoFa-TGV-POS 203.00m T31 205m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m J1-11 148m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m J2 150m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m J3 189m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m J3 189m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m J 148m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m J5 146m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m J7-17 151m 0.00m 1
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Abstellanlage Locarno in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

3 169m 1 Ja

4 165m 2 Ja

5 176m 3 Ja

2 222m 4 Ja

1 185m 5 Ja

31 165m 6 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 108.00m 3 169m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 4 165m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 5 176m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 2 222m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-100 100.00m 2 222m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 1 185m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 1 185m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 31 165m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 31 165m 80.00m 2




Abstellanlage Luzern in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

752 185m 1 Ja

753 140m 2 Ja

754 142m 3 Ja

655 182m 4 Ja

656 142m 5 Ja

657 142m 6 Ja

658 142m 7 Ja

659 115m 8 Ja

660 124m 9 Ja

661 136m 10 Ja

662 138m 11 Ja

663 177m 12 Ja

664 147m 13 Ja

665 149m 14 Ja

529 169m 15 Ja

528 230m 16 Ja

525 346m 17 Ja

524 353m 18 Ja

523 320m 19 Ja

522 281m 20 Ja

109 137m 21 Ja

108 122m 22 Ja

107 118m 23 Ja

106 82m 24 Ja

105 79m 25 Ja

104 87m 26 Ja

103 61m 27 Ja

102 55m 28 Ja

101 79m 29 Ja

9 380m 30 Ja

8 378m 31 Ja

7 378m 32 Ja

4 367m 33 Ja

3 328m 34 Ja

2 260m 35 Ja

1 221m 36 Ja

305 214m 37 Ja

304 233m 38 Ja

303 259m 39 Ja

302 277Tm 40 Ja

301 199m 41 Ja

91 100m 42 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 100.00m 664 147m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 665 149m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 529 169m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 528 230m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 528 230m 105.00m 2

SoFa-Leise 100.00m 525 346m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 525 346m 105.00m 2

SoFa-Leise 100.00m 525 346m 210.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 524 353m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 524 353m 80.00m 2

SoFa-Leise 100.00m 524 353m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 523 320m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 523 320m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 523 320m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 523 320m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m 522 281m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 522 281m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 522 281m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 109 137m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 108 122m 0.00m 1
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SoFa-FLIRT-75 75.00m 107 118m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m 106 82m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m 105 79m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m 104 87m 0.00m 1
SoFa-GTW-55- 55.00m 103 61m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m 101 79m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 380m 0.00m 1
SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 380m 80.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 380m 160.00m 3
SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 380m 240.00m 4
SoFa-GTW-55- 55.00m 9 380m 320.00m 5
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 8 378m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 378m 207.00m 2
SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 378m 287.00m 3
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 7 378m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m 7 378m 207.00m 2
Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 7 378m 313.00m 3
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 4 367m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m 4 367m 207.00m 2
Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 3 328m 0.00m 1
SoFa-GTW-55- 55.00m 3 328m 253.20m 2
Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 2 260m 0.00m 1
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 1 221m 0.00m 1
Prognose

SoFa-Domino-100 100.00m 305 214m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m 305 214m 105.00m 2
SoFa-Domino-100 100.00m 304 233m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m 304 233m 105.00m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m 303 259m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 302 277Tm 0.00m 1
SoFa-Domino-75 75.00m 301 199m 0.00m 1
SoFa-Domino-100 100.00m 301 199m 80.00m 2
SoFa-Domino-75 75.00m 91 100m 0.00m 1
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Abstellanlage Neuchatel in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

A5 420m 1 Ja

A6 238m 2 Ja

B2 249m 3 Ja

D7 306m 4 Ja

B3 250m 5 Ja

B4 200m 6 Ja

B5 246m 7 Ja

D4 323m 8 Ja

D3 299m 9 Ja

A1 277m 10 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Domino-100 100.00m D7 306m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m D7 306m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m D7 306m 210.00m 3

SoFa-Domino-100 100.00m B3 250m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m B3 250m 105.00m 2

SoFa-Domino-100 100.00m B4 200m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m B4 200m 105.00m 2

SoFa-Domino-100 100.00m B5 246m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m B5 246m 105.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m D4 323m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m D4 323m 80.00m 2

SoFa-Domino-100 100.00m D4 323m 185.00m 3

SoFa-Domino-75 75.00m D3 299m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m D3 299m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m D3 299m 160.00m 3

SoFa-Domino-75 75.00m A1 277Tm 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m A1 277Tm 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m Al 277Tm 160.00m 3
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Abstellanlage Oberwinterthur in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

171 240m 1 Ja

174 87m 2 Ja

154 108m 3 Ja

115 217m 4 Ja

116 217m 5 Ja

117 217m 6 Ja

118 217m 7 Ja

119 217m 8 Ja

121 64m 9 Ja

122 64m 10 Ja

123 64m 11 Ja

124 64m 12 Ja

160 118m 13 Ja

144 75m 14 Ja

108 430m 15 Ja

107 430m 16 Ja

106 422m 17 Ja

104 519m 18 Ja

103 519m 19 Ja

102 554m 20 Ja

101 554m 21 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 17 240m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 154 108m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 115 217m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 116 217m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 117 217m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 118 217m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 119 217m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 160 118m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 108 430m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 108 430m 155.00m 2

SoFa-Leise 100.00m 108 430m 310.00m 3

SoFa-GTW-40- 75.00m 107 430m 0.00m 1

Prognose

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 107 430m 80.00m 2

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 107 430m 235.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 106 422m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 106 422m 105.00m 2

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 422m 210.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 422m 270.00m 4

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 106 422m 330.00m 5

Prognose

SoFa-DPZ+ 100.00m 104 519m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 104 519m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 104 519m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 104 519m 315.00m 4

SoFa-GTW-55- 55.00m 104 519m 420.00m 5

Prognose

SoFa-DPZ+ 100.00m 103 519m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 103 519m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 103 519m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 103 519m 315.00m 4

SoFa-GTW-55- 55.00m 103 519m 420.00m 5

Prognose

SoFa-DTZ 100.00m 102 554m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 102 554m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 102 554m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 102 554m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m 102 554m 420.00m 5

SoFa-DTZ 100.00m 101 554m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 101 554m 105.00m 2
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SoFa-DTZ 100.00m 101 554m 210.00m 3
SoFa-DTZ 100.00m 101 554m 315.00m 4
SoFa-DTZ 100.00m 101 554m 420.00m 5
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Abstellanlage Olten in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

H11 208m 1 Ja

H14 235m 2 Ja

H15 280m 3 Ja

H16 185m 4 Ja

H17 225m 5 Ja

566 240m 6 Ja

564 227Tm 7 Ja

563 232m 8 Ja

562 195m 9 Ja

G1 372m 10 Ja

G3 389m 11 Ja

G4 403m 12 Ja

G5 437m 13 Ja

G6-G11 444m 14 Ja

G7 219m 15 Ja

G8-G12 385m 16 Ja

G9 255m 17 Ja

G13 200m 18 Ja

H62 132m 19 Ja

H61-41 115m 20 Ja

H18 425m 21 Ja

H36 275m 22 Ja

H37 317m 23 Ja

1 285m 24 Ja

10 360m 25 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Re460+EW4 248.20m H16 185m 54.91m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 562 195m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m G1 372m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m G1 372m 155.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m G3 389m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m G3 389m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m G4 403m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m G4 403m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m G4 403m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m G4 403m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m G5 437m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m G5 437m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m G5 437m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m G5 437m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m G5 437Tm 320.00m 5

SoFa-FLIRT-75 75.00m G6-G11 444m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m G6-G11 444m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m G6-G11 444m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m G6-G11 444m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m G6-G11 444m 320.00m 5

SoFa-FLIRT-75 75.00m G7 219m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m G7 219m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m G8-G12 385m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m G8-G12 385m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m G8-G12 385m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m G8-G12 385m 240.00m 4

SoFa-Domino-75 75.00m G9 255m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m G9 255m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m G13 200m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m G13 200m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m H62 132m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m H61-41 115m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m H18 425m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m H18 425m 253.20m 2

SoFa-Domino-75 75.00m H18 425m 333.20m 3

SoFa-Re460+EW4 248.20m H36 275m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m H37 317m 0.00m 1
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SoFa-GTW-55- 55.00m H37 317m 253.20m
Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 1 285m 0.00m
SoFa-Re460+EW4 248.20m 10 360m 0.00m
SoFa-Domino-75 75.00m 10 360m 253.20m
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Abstellanlage Pfaffikon SZ in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

22 363m 1 Ja

823 130m 2 Ja

822 280m 3 Ja

2 232m 4 Ja

1 188m 5 Ja

4 775m 6 Ja

6 480m 7 Ja

7 483m 8 Ja

821 378m 9 Ja

911 130m 10 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 6 480m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 6 480m 155.00m 2

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 6 480m 310.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 7 483m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 7 483m 105.00m 2

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 7 483m 260.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 821 378m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 821 378m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 821 378m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 911 130m 0.00m 1
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Abstellanlage Rapperswil in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

D16 290m 1 Ja

D17 310m 2 Ja

D18 355m 3 Ja

D19 385m 4 Ja

D20 410m 5 Ja

D11 200m 6 Ja

E5 175m 7 Ja

E4 110m 8 Ja

E3 90m 9 Nein

A7 85m 10 Ja

AB 165m 1 Nein

A5 220m 12 Ja

Ad 320m 13 Ja

A1 400m 14 Ja

B1 210m 15 Ja

B2 205m 16 Ja

201-211 280m 17 Ja

B3 260m 18 Ja

C1 450m 19 Nein

C2 420m 20 Ja

C3 250m 21 Nein

C4 170m 22 Ja

C5 100m 23 Ja

B4 280m 24 Ja

B5 310m 25 Ja

B6 390m 26 Ja

B7 380m 27 Ja

B8 380m 28 Nein

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m D20 410m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m D11 200m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m E5 175m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m A6 165m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m A5 220m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m A5 220m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m Ad 320m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m Ad 320m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m A4 320m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m A1 400m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m A1 400m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m A1 400m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m B1 210m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m B1 210m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m B2 205m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 201-211 280m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 201-211 280m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m B3 260m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m B3 260m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m C1 450m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m C1 450m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m C1 450m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m C1 450m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m C2 420m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m C2 420m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m C2 420m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m C2 420m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m C3 250m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m C3 250m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m C4 170m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m B4 280m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m B5 310m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m B6 390m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m B6 390m 253.20m 2




SoFa-Re460+EW4 248.20m B7 380m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m B7 380m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m B8 380m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m B8 380m 253.20m 2
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Abstellanlage Romanshorn in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

184 265m 1 Ja

183 288m 2 Ja

182 316m 3 Ja

181 411m 4 Ja

153 250m 5 Ja

152 180m 6 Ja

151 180m 7 Ja

68 524m 8 Ja

67 520m 9 Ja

66 590m 10 Ja

55-65 572m 11 Ja

5 275m 12 Ja

3 425m 13 Ja

2 240m 14 Ja

1 200m 15 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-FV-Dosto-202-  202.00m 55-65 572m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 55-65 572m 207.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 55-65 572m 287.00m 3

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 5 275m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m 3 425m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 3 425m 253.20m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 3 425m 313.20m 3

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202-  202.00m 2 240m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m 1 200m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 1 200m 106.00m 2

Prognose
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Abstellanlage Rorschach in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

32 560m 1 Ja

33 441m 2 Ja

34 455m 3 Ja

36 396m 4 Ja

37 307m 5 Ja

2 315m 6 Ja

3 417m 7 Ja

5 463m 8 Ja

6 287Tm 9 Ja

7 122m 10 Ja

13 390m 11 Ja

80 231m 12 Ja

81 455m 13 Ja

82 408m 14 Ja

83 294m 15 Ja

71 260m 16 Ja

70 90m 17 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 250.00m 81 455m 0.00m 1

SoFa-GTW-40- 75.00m 82 408m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 82 408m 80.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 83 294m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 83 294m 80.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 83 294m 160.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 71 260m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 71 260m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 71 260m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 71 260m 180.00m 4

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 70 90m 0.00m 1

Prognose
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Abstellanlage Schaffhausen in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

R3 590m 1 Ja

R4 640m 2 Ja

R5 685m 3 Ja

E11 195m 4 Ja

S3 195m 5 Ja

B1 202m 6 Ja

B2 198m 7 Ja

B3 127m 8 Ja

R8 213m 9 Ja

R6 705m 10 Ja

B4 80m 1 Ja

E4 652m 12 Ja

A3 312m 13 Ja

AB 298m 14 Ja

B6 67m 15 Ja

B7 177m 16 Ja

D2 118m 17 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 100.00m R4 640m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m R4 640m 105.00m 2

SoFa-Leise 100.00m R4 640m 210.00m 3

SoFa-Leise 100.00m R4 640m 315.00m 4

SoFa-FV-Dosto-202-  202.00m R5 685m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m R5 685m 207.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m R5 685m 287.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m R5 685m 367.00m 4

Prognose

SoFa-Leise 100.00m R5 685m 447.00m 5

SoFa-Leise 100.00m R5 685m 552.00m 6

SoFa-GTW-40- 75.00m E11 195m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m E11 195m 80.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m S3 195m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m S3 195m 80.00m 2

Prognose

SoFa-FV-Dosto-101- 101.00m B1 202m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m B1 202m 106.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m B2 198m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m B2 198m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m B3 127Tm 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m R8 213m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m R8 213m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m R6 705m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m R6 705m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m R6 705m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m R6 705m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m R6 705m 420.00m 5

SoFa-DPZ+ 100.00m R6 705m 525.00m 6

SoFa-GTW-55- 55.00m R6 705m 630.00m 7

Prognose

SoFa-FLIRT-75 75.00m B4 80m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m E4 652m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m E4 652m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m E4 652m 210.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m E4 652m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m E4 652m 420.00m 5

SoFa-DPZ+ 100.00m E4 652m 525.00m 6

SoFa-DTZ 100.00m A3 312m 0.00m 1
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SoFa-DTZ 100.00m A3 312m 105.00m 2
SoFa-DPZ+ 100.00m A3 312m 210.00m 3
SoFa-Re460+EW4 248.20m A6 298m 0.00m 1
SoFa-GTW-55- 55.00m B6 67m 0.00m 1
Prognose

SoFa-DTZ 100.00m B7 177m 0.00m 1
SoFa-GTW-55- 55.00m B7 177Tm 105.00m 2
Prognose

SoFa-DTZ 100.00m D2 118m 0.00m 1
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Abstellanlage Solothurn in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

3 165m 1 Ja

5 280m 2 Ja

6 145m 3 Ja

953 300m 4 Ja

974 225m 5 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleislange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m 6 145m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m 953 300m 0.00m 1

SoFa-Domino-100 100.00m 974 225m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 974 225m 105.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 974 225m 165.00m 3

Prognose
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Abstellanlage St. Gallen in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

7(Fiden) 340m 1 Ja

6(Fiden) 390m 2 Ja

5(Fiden) 415m 3 Ja

2(Fiden) 286m 4 Ja

712-702 260m 5 Ja

711-701 430m 6 Ja

604 386m 7 Ja

603 498m 8 Ja

17 200m 9 Ja

16 80m 10 Ja

1 410m 1 Ja

2 410m 12 Ja

46 75m 13 Ja

49 68m 14 Ja

48 75m 15 Ja

38 60m 16 Ja

704 249m 17 Ja

705 240m 18 Ja

602 335m 19 Ja

706 236m 20 Ja

601 250m 21 Ja

6 220m 22 Ja

7 210m 23 Ja

8 90m 24 Ja

85 332m 25 Ja

84 332m 26 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleislange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 712-702 260m 0.00m 1

SoFa-Leise 95.00m 712-702 260m 155.00m 2

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 711-701 430m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 711-701 430m 155.00m 2

SoFa-Leise 95.00m 711-701 430m 310.00m 3

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 604 386m 0.00m 1

Prognose

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 604 386m 207.00m 2

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 603 498m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 603 498m 207.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 17 200m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Leise 95.00m 17 200m 80.00m 2

SoFa-GTW-40- 75.00m 16 80m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 1 410m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 1 410m 207.00m 2

Prognose

SoFa-ICN 189.00m 2 410m 0.00m 1

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 2 410m 194.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 48 75m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 38 60m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Leise 95.00m 704 249m 0.00m 1

SoFa-Leise 95.00m 704 249m 100.00m 2

SoFa-Leise 95.00m 705 240m 0.00m 1

SoFa-Leise 95.00m 705 240m 100.00m 2

SoFa-ICN 189.00m 602 335m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 602 335m 194.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 602 335m 254.00m 3

Prognose
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SoFa-ICN 189.00m 601 250m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 601 250m 194.00m 2

Prognose

SoFa-ICN 189.00m 6 220m 0.00m 1

SoFa-ICN 189.00m 7 210m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 8 90m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 85 332m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 85 332m 253.20m 2

Prognose

SoFa-Re460+EW4 248.20m 84 332m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 84 332m 253.20m 2

Prognose

Abstellanlage St. Maurice in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

7 489m 1 Ja

5 230m 2 Ja

12 367m 3 Ja

4 463m 4 Ja

C8 135m 5 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 489m 0.00m 1

SoFa-Leise 185.00m 7 489m 80.00m 2

SoFa-Leise 185.00m 7 489m 270.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 5 230m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 5 230m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m 12 367m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m 12 367m 80.00m 2

SoFa-Domino-75 75.00m 12 367m 160.00m 3

SoFa-Domino-75 75.00m 12 367m 240.00m 4

SoFa-Domino-75 75.00m 4 463m 0.00m 1

SoFa-Domino-75 75.00m 4 463m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 4 463m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 4 463m 240.00m 4

SoFa-FLIRT-75 75.00m 4 463m 320.00m 5

SoFa-Domino-75 75.00m C8 135m 0.00m 1
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Abstellanlage Stein-Sackingen in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

6 250m 1 Ja

7 240m 2 Ja

8 240m 3 Ja

9 240m 4 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 250m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 250m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 250m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 240m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 240m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 7 240m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 240m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 240m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 8 240m 160.00m 3

SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 240m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 240m 80.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 9 240m 160.00m 3

Abstellanlage Weinfelden in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

20 140m 1 Ja

444 380m 2 Ja

45-5 360m 3 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-GTW-55- 55.00m 44-4 380m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 444 380m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 44-4 380m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 444 380m 180.00m 4

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 444 380m 240.00m 5

Prognose

SoFa-DTZ 100.00m 45-5 360m 1.25m 1

SoFa-GTW-40- 75.00m 45-5 360m 106.25m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 45-5 360m 186.25m 3

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 45-5 360m 266.26m 4

Prognose
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Abstellanlage Wil in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

951-B2 300m 1 Ja

950 230m 2 Ja

3 250m 3 Ja

545 180m 4 Ja

544 150m 5 Ja

502 200m 6 Ja

501 200m 7 Ja

504 180m 8 Ja

505 60m 9 Ja

5 230m 10 Ja

6 210m 11 Ja

Ziige

Zugtyp Lange Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 950 230m 0.00m 1

SoFa-Re460+EW4 248.20m 3 250m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 545 180m 0.00m 1

SoFa-GTW-40- 75.00m 502 200m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 502 200m 80.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 501 200m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 501 200m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 501 200m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 504 180m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 504 180m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 504 180m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 505 60m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 5 230m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 5 230m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 5 230m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 6 210m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 6 210m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 6 210m 120.00m 3

Prognose
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Abstellanlage Winterthur in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

H3 100m 1 Ja

H4 112m 2 Ja

H5 105m 3 Ja

539 56m 4 Ja

2 165m 5 Ja

1 165m 6 Ja

57 165m 7 Ja

F7 100m 8 Ja

F12 119m 9 Ja

F11 91m 10 Ja

F10 92m 11 Ja

F9 136m 12 Ja

F8 101m 13 Ja

538 201m 14 Ja

537 223m 15 Ja

504 201m 16 Ja

503 198m 17 Ja

513 178m 18 Ja

58 165m 19 Ja

59 165m 20 Ja

9 320m 21 Ja

8 320m 22 Ja

106 365m 23 Ja

546 300m 24 Ja

545 256m 25 Ja

544 229m 26 Ja

543 238m 27 Ja

542 162m 28 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 100.00m F12 119m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m F9 136m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m F9 136m 21.22m 2

SoFa-Leise 100.00m F8 101m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 538 201m 79.70m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 538 201m 139.70m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 538 201m 199.70m 3

Prognose

SoFa-DPZ+ 100.00m 537 223m 116.86m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 537 223m 221.86m 2

SoFa-Leise 100.00m 513 178m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 58 165m 0.00m 1

SoFa-Leise 100.00m 59 165m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 9 320m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 9 320m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-40- 75.00m 9 320m 140.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 8 320m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 8 320m 60.00m 2

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 8 320m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 8 320m 180.00m 4

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 8 320m 240.00m 5

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 365m 0.00m 1

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 365m 60.00m 2

Prognose
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SoFa-GTW-55- 55.00m 106 365m 120.00m 3

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 365m 180.00m 4

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 365m 240.00m 5

Prognose

SoFa-GTW-55- 55.00m 106 365m 300.00m 6

Prognose

SoFa-DPZ+ 100.00m 546 300m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 546 300m 105.00m 2

SoFa-GTW-55- 55.00m 546 300m 210.00m 3

Prognose

SoFa-DPZ+ 100.00m 545 256m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 545 256m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 544 229m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 544 229m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 543 238m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 543 238m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 542 162m 0.00m 1

SoFa-GTW-55- 55.00m 542 162m 105.00m 2

Prognose

Abstellanlage Ziegelbriicke in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

2 335m 1 Ja

3 376m 2 Ja

5 651m 3 Ja

10 313m 4 Ja

11 278m 5 Ja

12 343m 6 Ja

44 75m 7 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-DPZ+ 100.00m 2 335m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 2 335m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 3 376m 0.00m 1

SoFa-DPZ+ 100.00m 3 376m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 3 376m 210.00m 3

SoFa-DTZ 100.00m 5 651m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 5 651m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 5 651m 210.00m 3

SoFa-DTZ 100.00m 5 651m 315.00m 4

SoFa-DPZ+ 100.00m 5 651m 420.00m 5

SoFa-DPZ+ 100.00m 5 651m 525.00m 6

SoFa-DTZ 100.00m 10 313m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 10 313m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 10 313m 210.00m 3

SoFa-DTZ 100.00m 11 278m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 11 278m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 12 343m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 12 343m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 12 343m 210.00m 3
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Abstellanlage Zug in Kontext Worst-Case 2020

Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?

48 170m 1 Ja

45 232m 2 Ja

44 263m 3 Ja

3 408m 4 Ja

5 480m 5 Ja

6 410m 6 Ja

7 360m 7 Ja

31-41 260m 8 Ja

40 205m 9 Ja

39 255m 10 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 44 263m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 3 408m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 3 408m 155.00m 2

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 5 480m 0.00m 1

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 5 480m 155.00m 2

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 5 480m 310.00m 3

SoFa-DPZ+ 100.00m 6 410m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 410m 105.00m 2

SoFa-FLIRT-75 75.00m 6 410m 185.00m 3

SoFa-DTZ 100.00m 7 360m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 7 360m 105.00m 2

SoFa-DPZ+ 100.00m 7 360m 210.00m 3

SoFa-DTZ 100.00m 31-41 260m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 31-41 260m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 40 205m 0.00m 1

SoFa-FLIRT-75 75.00m 40 205m 105.00m 2

SoFa-DTZ 100.00m 39 255m 0.00m 1

SoFa-DTZ 100.00m 39 255m 105.00m 2
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Abstellanlage Ziirich in Kontext Worst-Case 2020
Abstellgleise

Name Lange Eignung geeignet?
413 530m 1 Ja
412 580m 2 Ja
524(U) 300m 3 Ja
521(U) 300m 4 Ja
31(U_ca) 400m 5 Ja
34(U_ca) 400m 6 Ja
Ad 410m 7 Ja
A9 449m 8 Ja
A12 435m 9 Ja
A13 514m 10 Ja
A15 427m 1 Ja
A16 427m 12 Ja
A17 405m 13 Ja
A18 422m 14 Ja
X1 130m 15 Ja
X2 135m 16 Ja
C12 116m 17 Ja
K8 254m 18 Ja
K7 246m 19 Ja
K6 266m 20 Ja
K4 290m 21 Ja
K3 300m 22 Ja
K2 270m 23 Ja
K1 288m 24 Ja
01 340m 25 Ja
02 300m 26 Ja
03 304m 27 Ja
04 300m 28 Ja
05 292m 29 Ja
06 300m 30 Ja
o7 100m 31 Ja
08 264m 32 Ja
09 226m 33 Ja
010 176m 34 Ja
on 100m 35 Ja
M4 417m 36 Ja
P51(ca.) 215m 37 Ja
E7 580m 38 Ja
E8 540m 39 Ja
E9 503m 40 Ja
E6 315m 41 Ja
E5 280m 42 Ja
E4 284m 43 Ja
22 231m 44 Ja
Z3 274m 45 Ja
Z5 305m 46 Ja
76 320m 47 Ja
Z1 270m 48 Ja
Z8 270m 49 Ja
79 290m 50 Ja
216 180m 51 Ja
215 310m 52 Ja
910 213m 53 Ja
909 222m 54 Ja
908 247Tm 55 Ja
907 279m 56 Ja
906 281m 57 Ja
905 391m 58 Ja
904 367m 59 Ja
903 161m 60 Ja
902 109m 61 Ja
901 109m 62 Ja
813 217m 63 Ja
812 216m 64 Ja
811 210m 65 Ja
810 210m 66 Ja
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809 208m 67 Ja

808 208m 68 Ja

807 239m 69 Ja

806 240m 70 Ja

805 236m 71 Ja

804 238m 72 Ja

803 205m 73 Ja

802 206m 74 Ja

411 553m 75 Ja

405 465m 76 Ja

406 445m 77 Ja

407 444m 78 Ja

408 550m 79 Ja

409 501m 80 Ja

410 476m 81 Ja

J7 145m 82 Ja

J6 122m 83 Ja

J3 201m 84 Ja

H1 63m 85 Ja

H4 145m 86 Ja

H5 145m 87 Ja

H6 169m 88 Ja

H7 158m 89 Ja

H8 135m 90 Ja

H9 143m 91 Ja

Ziige

Zugtyp Lénge Abstellgleis Abstellgleisléange Distanz zu Abstell- Position
gleisanfang

SoFa-Leise 101.00m 413 530m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 413 530m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m 413 530m 212.00m 3

SoFa-Leise 101.00m 413 530m 318.00m 4

SoFa-Leise 101.00m 413 530m 424.00m 5

SoFa-Leise 101.00m 412 580m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 412 580m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m 412 580m 212.00m 3

SoFa-Leise 101.00m 412 580m 318.00m 4

SoFa-Leise 101.00m 412 580m 424.00m 5

SoFa-Leise 101.00m 524(V) 300m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 524(V) 300m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m 521(V) 300m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 521(V) 300m 106.00m 2

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m 521(V) 300m 266.10m 3

SoFa-Leise 101.00m 31(U_ca) 400m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 31(U_ca) 400m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m 31(U_ca) 400m 212.00m 3

SoFa-Leise 101.00m 34(U_ca) 400m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m 34(U_ca) 400m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m 34(U_ca) 400m 212.00m 3

SoFa-Leise 101.00m A4 410m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m A4 410m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m A4 410m 212.00m 3

SoFa-Leise 101.00m A9 449m 0.00m 1

SoFa-Leise 101.00m A9 449m 106.00m 2

SoFa-Leise 101.00m A9 449m 212.00m 3

SoFa-Leise 101.00m A9 449m 318.00m 4

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A12 435m 0.00m 1

Prognose

SoFa-Leise 101.00m A12 435m 207.00m 2

SoFa-Leise 101.00m A12 435m 313.00m 3

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A13 514m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A13 514m 207.00m 2

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A15 427m 0.00m 1

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A15 427m 207.00m 2

Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A16 427m 0.00m 1

Prognose
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SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A16 427m 207.00m 2
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A17 405m 0.00m 1
Prognose

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m A17 405m 207.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A18 422m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m A18 422m 207.00m 2
Prognose

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m X1 130m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 100.00m X2 135m 0.00m 1
SoFa-RV-Dosto-100 100.00m C12 116m 0.00m 1
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K8 254m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K7 246m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K6 266m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K4 290m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K3 300m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K2 270m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m K1 288m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m o1 340m 0.00m 1
Prognose

SoFa-RV-Dosto-100 100.00m 01 340m 207.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 02 300m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 03 304m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 04 300m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 05 292m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 06 300m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 08 264m 0.00m 1
Prognose

SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m 09 226m 0.00m 1
Prognose

SoFa-RV-Dosto-150 150.00m 010 176m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m M4 417m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m M4 417m 105.00m 2
SoFa-FV-Dosto-202- 202.00m M4 417m 210.00m 3
Prognose

SoFa-DPZ+ 100.00m P51(ca.) 215m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m P51(ca.) 215m 105.00m 2
SoFa-DPZ+ 100.00m E7 580m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m E7 580m 105.00m 2
SoFa-DPZ+ 100.00m E7 580m 210.00m 3
SoFa-DPZ+ 100.00m E7 580m 315.00m 4
SoFa-DPZ+ 100.00m E7 580m 420.00m 5
SoFa-Re460+EW4 248.20m E8 540m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E8 540m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m E9 503m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E9 503m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m E6 315m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E5 280m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m E4 284m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m Z2 231m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m Z2 231m 105.00m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m Z3 274m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m Z5 305m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m Z6 320m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 27 270m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 78 270m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 29 290m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 216 180m 0.00m 1

74




SoFa-Re460+EW4 248.20m 215 310m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 910 213m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 910 213m 105.00m 2
SoFa-DPZ+ 100.00m 909 222m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 909 222m 105.00m 2
SoFa-DPZ+ 100.00m 908 247m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 908 247m 105.00m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m 907 279m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 906 281m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 905 391m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 905 391m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m 904 367m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 904 367m 253.20m 2
SoFa-DPZ+ 100.00m 903 161m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 902 109m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 901 109m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 813 217m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 813 217m 105.00m 2
SoFa-ICN 189.00m 812 216m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 811 210m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 810 210m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 809 208m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 808 208m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 807 239m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 806 240m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 805 236m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 804 238m 0.00m 1
SoFa-ICN 189.00m 803 205m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m 802 206m 0.00m 1
SoFa-DPZ+ 100.00m 802 206m 105.00m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m 411 553m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 411 553m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m 405 465m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m 405 465m 253.20m 2
SoFa-DTZ 100.00m 405 465m 358.20m 3
SoFa-Re460+EW4 248.20m 406 445m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m 406 445m 253.20m 2
SoFa-Re460+EW4 248.20m 407 444m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m 407 444m 253.20m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m 408 550m 0.00m 1
SoFa-Re460+EW4 248.20m 408 550m 208.00m 2
SoFa-TGV-POS 203.00m 409 501m 0.00m 1
SoFa-TGV-POS 203.00m 409 501m 208.00m 2
SoFa-Laut 358.00m 410 476m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m 410 476m 363.00m 2
SoFa-DTZ 100.00m J7 145m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m J6 122m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m J3 201m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m H4 145m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m H5 145m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m H6 169m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m H7 158m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m H8 135m 0.00m 1
SoFa-DTZ 100.00m H9 143m 0.00m 1
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Anhang 7: Plandarstellungen der untersuchten Abstellanlagen

Nur die empfindlichsten Immissionsorte wurden in einem ersten Schritt berechnet.
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