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Güterverkehr auf der Schiene.
Mit Forschung und Investitionshilfe des Bundes.

Forum Lärmforschung Eisenbahn 2021
16. März 2021

5L Demonstrator - ein Zukunftsprojekt, getragen von 
der Industrie zur Verprobung innovativer Komponenten.
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Leicht

Laufstark

Logistik-
fähig

Life Cycle 
Cost -

Orientiert

§ Signifikante Senkung der 
Lärmemissionen eines 
Eisenbahngüterwagens

§ Höhere Zuladung durch 
geringere Eigenmasse des 
Waggons

§ Verringerung von Ausfall- und 
Stillstandzeiten, Erhöhung der 
jährlichen Laufleistungen

§ Integration in Supply Chains,
hohe Bedienqualität

§ Schnelle Amortisation von 
Investitionen, Einsparung bei 
Betrieb und Instandhaltung

Projekt 5L Demonstrator

Leitung Konsortium

Hersteller
Komponenten

Förderung

Projektmanagement

§ Technischer Innovationskreis Schienengüterverkehr (TIS): 
europäische Interessensgruppe für neue Technologien an 
Güterwagen 

§ Ziel der „Zukunftsinitiative 5L“:
Entwicklung eines innovativen Eisenbahngüterwagens

TIS und „Zukunftsinitiative 5L“

TIS
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Gemeinsam mit den Industriepartnern wurde ein 
Demonstratorzug für den Realbetrieb realisiert.
.
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Der 5L-Demonstratorzug verprobt insgesamt sechs 
Systeme auf ihre Funktionen und Eigenschaften.

Drehgestell

1

Ú radiale 
Einstellung

Ú reduziert 
Verschleiss und 
Lärm-
emissionen

Scheibenbremse

4

Ú lärmarm
Ú reduziert den 

Verschleiss 
Ú schont den 

Radsatz
Ú Optimierte 

Instandhaltung

Radsatz

3

Ú reduziert den 
Verschleiss und 
Lärm-
emissionen

Ú steigert 
Effizienz der 
Instandhaltung

Intelligenz

5

Ú Informationen 
und Testing

Ú erhöht den 
Kundennutzen 
und optimiert 
Bahn-
produktion

Aufbau

2

Ú 60’ 
Schiebewand-
Aufbau

Ú isoliert / nicht 
isoliert

Ú weitere aus 
Kunden-
projekten

Automatische 
Kupplung

6

Ú steigert Effizienz 
der Produktion

Ú Basis für neue 
Wagenkonzepte

Ú Basis 
Personenverkehr
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Das Innovationsprojekt konnte bereits diverse Erfolge 
erzielen, die Erfahrungen dienen der Weiterentwicklung.

§ Es braucht Mut!
§ Auch in der Bahnwelt lassen komplexe Projekte in kurzer Zeit realisieren
§ Mittels Einsatz neuer Komponenten kann ein gesamthaft positiver Business Case für 

Halter und EVU erreicht werden
§ Nachhaltiger Güterverkehr braucht mehr è Fortsetzung 5L-Wagen
§ Skalierungsfähigkeit der technischen Lösung è mehr Nähe zu anderen Branchen
§ 6 dB leiser mit Bestandstechnologie è Emission auf Personenverkehrsniveau
§ Eine Kombination der Komponenten und denken im Gesamtsystem ist elementar
§ Bestehende Regularien und Vorgaben basieren auf alten teilweise veralteten Annahmen
§ Vorbereitung des Operation von SBB Cargo auf neue Technologien
§ Im Bezug auf Lärm und innovative Technologien muss zukünftig der Zug als Einheit

(Lok mit Wagen) sowie auch die Lokomotive betrachtet werden
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Kombination von Technologien ist der entscheidende 
Schlüssel für den vollen Nutzen.
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Die Vorteile des digitalen 5L Güterzugs sind vielfältig 
und bieten Vorteile für die gesamte Branche.

Der Kunde profitiert durch:
§ Stabile / qualitative Transportkette
§ Erhöhte Ladekapazität
§ Schnellere Transportkette
§ Verbesserte CO2-Bilanz
§ Enabler neuer Logistikkonzepte

Fahrzeughalter
§ Reduktion der Flottenkomplexität
§ Höhere Verfügbarkeit
§ Tiefere Kosten
§ optimierte Lebenszyklen
§ Investitionssicherheit

EVU
§ Weniger Energieverbrauch
§ Weniger Lärm / erhöhte Akzeptanz
§ Vereinfacht Ausbildung
§ Kürzere Umlaufzeiten
§ Verbesserte Arbeitsbedingungen

Integrierte Bahn
§ Verringerter Verschleiss
§ Homogenere Trassen
§ Höhere Zuverlässigkeit
§ Niedrige Lärmemissionen
§ Schnellere Anpassungen / Optimierungen 


