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U Zeitreise Larmentwicklung:

Die aktuelle Strategie zur La&rmminderung basiert auf

dem Bundesgesetz zur Larmsanierung der

Eisenbahnen (dem BGLE). Dieses endet 2028. Der

Larmschutz soll in Zukunft zu einer Daueraufgabe

werden.

Die hier prasentierte zukunftige Larmstrategie

umfasst Empfehlungen, welche die SBB=Infrastruktur
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U Erfolg Ordentliche Larmsanierung
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@ Hebelwirkungen

’”fensfvierung

' o
Folgen fdr Bah”| @ Massnahmenkosten

Eisenbahnverkehr Krankheitskosten

und Bevolkerung

Emissionsreduktion: Immissionsreduktion: Ausgleichsmassnahmen: Nutzungsveranderungen:
- an der Fahrbahn - aufdem Ausbreitungsweg - Angebote fir verandertes - limitiertes Mobilitatsangebot
- an den Fahrzeugen - an den Gebauden Verhalten - eingeschrankte

- Soundscaping - Ruheinseln Wohnnutzungen

- Verhaltensanderungen - Stressreduktion

23 | Ben  Padd  Boxom

°a

Reduktion der Storwirkung Verhinderung der Stérung
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© Weltere Larmreduktionen

Zusatzliche Larmschutzwande mit beschrankter Effizienz .

Vermutlich nur wenige Orte

N N AR auf dem Netz, wo noch
zarich Larmschutzwande mit
einer guten
»

Wirtschaftlichkeit
realisierbar sind.

Schallhemmende Fenster
werden zum Standard.
Kaum zusatzliches

Potential.
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© Weltere Larmreduktionen

Intensivierter Schienen- und Radunterhalt inkl. Radschalldampfer.

‘ I
1 c "“‘H_i"‘ Y k/ L
Guterwagen mit Radschalldémpfern & <0.2 dB \ D AL

Das Larmminderungspotential ist /?
leider beschrankt. Auch mit sehr ‘

ambitionierten Massnahmen
kdnnen maximal 50% der

Belastungen verhindert werden. - 2

Es braucht neue Ansétze um
grossere Larmreduktionen zu
erzielen.

Reisezlge mit Radschallddmpfern & <0.2 dB

Leise Guterloks <0.5 dB

ol T

Guterwagen mit Scheibenbremsen & 0.5 dB

e

Kombinierte Massnahmen:
Glatte Schienen und glatte Rader mit
zusétzlichen Radschallddmpfern 2-4 dB

L Szenarien-Rechnungen mit

il G-N#isES

[Geospatial Noise Evaluation System]

Glatte Schienen @ 1.5 dB

Forum Larmforschung Eisenbahn 2023 Guterverkehr auf der Schiene.
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© Weltere Larmreduktionen

Massnahmen bendtigen Forschung und Grundlagenwissen.

. technisch finanziell regulativ 5
UnterstUtzende ¥ . ) 2
Uberwachen Anreizsysteme Larmrecht g
Umgebung Modellieren  Forschungsgelder  Netzzugang 8
Messen 2
Larmschutzwande Rad-/Schienen- Bogen-/Rangier-/
@ Umsetzung von Schallschutzfenster Oberflache und Abstelllarm reduzieren
Massnahmenpaketen opt. Zwischenlagen Dynamik opt. Scheibenbremsen GW
Forschung und Entwicklung Modellentwicklung fur Emissions- und LClC—Opj[.imierung
. Ursachenanalyse von Kurven- und Rangiergerauschen
far Massnahmenpakete Entwicklung umweltvertraglicher Reibungsmodifikatoren
Forum Larmforschung Eisenbahn 2023 Guterverkehr auf der Schiene.
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gegenuber L&rm zu starken. Ausgleiohsmassnahmen konnen hier |hren Bemsa leisten.
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@ Die Zukunft hat schon begonnen.

Aktivitaten, welche schon im Sinne der zukinftigen Larmstrategie laufen.

Fahrbahnlabor
Teststrecke zwischen Olten und Luzern mit Field Lab
vielfaltiger Sensorik ausgertst und éffentlich
verfugbaren Messdaten.
www.fahrbahnlabor.ch

Verknlpfung theoretischer Modelle
ToolBox Bestehende Modelle werden verknipft und
ausgebaut, um weitere Optimierungs-
maglichkeiten zu finden (ToPNoise).

Akustische Akustische Bewertung der Schienenrauheit
Neue Schienenzwischenlage Schlengn- Bearbeitung im Rahmen von internationalen
Eine hochdampfende Zwischenlage wird rauneit UIC-Projekten.

restet die Einb " | Hochdampfende
getestet, um die Einbaureife zu erlangen. Zwischenlage Spiliieic

Abstellung Fahrzeugabstellung

Strenge Vorgaben, intelligente
Steuerungen, ferngesteuertes Aufwecken.

Bogenfreundliches Drehgestell
UmrUstung vieler Reisezugwagen mit
hydraulischen Achslenkerlagern zur
Optimierung der Bogenfahrt.
Wirkung bei LCC und Larm.

Projekt Bogenlarm
Detaillierte Messkampagne und
Modellierung geplant.

Ursachenanalyse
Bogenlarm

Evaluation technischer Innovation weltweit und
diverse Forschungsvorhaben Diverse Ruheraume Anpassung Umweltschutzgesetz

wurden und werden u.a. Uber die Ressortforschung des im USG Erleichterungen unter Voraussetzung von

Bundes finanziert. www.laermforschung-eisenbahn.ch Ausgleichsmassnahmen vorgesehen.

Forum Larmforschung Eisenbahn 2023 Guterverkehr auf der Schiene.
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© Vielfaltige Anspriiche und Bediirfnisse™>

erfordern eine Gesamtoptlmlerung losgelbst von Grenzwerten.
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Eme Gesamtoptimierung des Wohlbeflndens der

Bevolkerung muss viele Aspekte und auch die
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Larmbelastungen sind
Stressbelastungen.
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Die Bedurfnisse sind vielféltig und widersprechen sich teilweise:
Es braucht eine Interessenabwagung und Gesamtschau zu den gesellschaftlichen i

Ansprichen und Bedurfnissen. Diese sind nicht unabhangig voneinander optimierbar.
Das Wohlbefinden hangt nicht nur vom Larm ab.

: “ Die Storwirkung kann nicht nur bei den Emissionen reduziert werden:

Eine sinnvolle zukunftige Larmstrategie darf nicht nur auf Emissionsreduktion
fokussieren. Sie muss Veranderungen bei allen Bedurfnissen anstossen, um die
Storwirkung zu vermindern.

e Neue umsetzbare Reduktionsmassnahmen entstehen nicht zufallig:

Der Weg der Erkenntnis und die Erreichung eines hohen Reifegrads bei Massnahmen ==
fur eine weitere Emissionsreduktion braucht Wille, Energie und v.a. Kooperation zw. s
Behdrden, Infrastrukturbetreiber, Eisenbahnverkehrsunternehmen, Forschung, Industrie. £
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