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Vorstellung der HUPAC
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Scheibengebremste Flotte der HUPAC

Flotte: 5131 Wagen

T3000 
600 Wg.

Scheiben-
bremse
400 Wg.

Y25 
350 Wg. K-Sohle

200 Wg.

DRRS 50 Wg. 

Letzte Beschaffung 2023/2024: 100 scheibengebremste Wagen

Ziel: Zukünftige Beschaffungen von Wagen des Typs T3000 mit Scheibenbremse

[2]



4 
Güterverkehr auf der Schiene.
Mit Forschung und Investitionshilfe des Bundes.

Forum Lärmforschung Eisenbahn 2025
28. Oktober 2025

• Scheibengebremste Wagen erzeugen eine geringere Lärmbelastung als 

klotzgebremste Wagen

• Längere Radsatzlebensdauer durch verminderten Radprofilverschleiß

ABER:

• Ein scheibengebremster 6achs. Wagen des Typs T3000 ist ca. 15% teurer 

als die Version mit K-Sohle

Warum setzt die HUPAC auf die 

Scheibenbremse?

T3000e (Y25) [3] T3000eD (Y25) [4] T3000eD+ (DRRS) [5]

81 dB 78 dB 76 dB
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Wirtschaftliche Aspekte

Investitionsförderung (Schweiz):

Subvention der Mehrkosten für die Beschaffung von lärmarmen Güterwagen

Lärmbonus (Schweiz): 

Höherer Lärmbonus innerhalb der Schweiz für Güterwagen mit Scheiben- gegenüber Klotzbremse

Wirtschaftlichkeit:

Verminderter Laufflächenverschleiß erhöht die zurückgelegten Kilometer bis zum Radsatztausch

Wirtschaftlichkeit im Betrieb:

Verminderter Laufflächenverschleiß erhöht die zurückgelegten Kilometer bis zum Radsatztausch

• Erhoffte Gewinne in der Instandhaltung konnten nicht erzielt 

werden → Scheibenbremse ist noch kein Selbstläufer
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Darstellung der Problemlage
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Kooperationspartner:

Ziel:

Verringerung von Radsatz-Blockaden und Schlupf, 

um örtlich begrenzte Temperaturerhöhungen zu vermeiden

Lösungsansatz: Gleitschutz für den 

Güterwagen
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Geplante Umrüstung:

• ein Prototypwagen T3000 mit Gleitschutz ausgerüstet

• Ausrüstung weiterer 50 T3000-Wagen von Oktober 2024 bis Ende 2025

• Monitoring  während  des Betriebseinsatzes

Lösungsansatz: Gleitschutz für den 

Güterwagen

[7]
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Funktionsweise des Gleitschutzes
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Umsetzung des Gleitschutzes am 

Güterwagen
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zurückgelegter km Wagen seit Umrüstung 35 von 51 Wagen 

umgerüstet 

Aktueller Stand Ausrüstung / 

Laufleistung (Stand 19.09.2025)
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• Alle umgerüsteten Wagen: 1.045.706 km zurückgelegt

• Erwartungswert ausgefallene Radsätze: 12,5 Stück

• Tatsächlich ausgewechselte Radsätze: 4 Stück

Erste Zahlen…

Reduktion der 

Radsatzschäden um 68%

(2 x angezogene Handbremse + 2 x Überladung)
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